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1 Aufgabenstellung Mobilitatskonzept

Im Nachkriegsdeutschland stand in der Wiederaufbauphase unter den Leitbildern wie der
.verkehrsgerechten Stadt“ oder der ,autogerechten Stadt® ein leistungsfahiges Verkehrsan-
gebot im Zentrum der Planungen, welches der stédndig steigenden Nachfrage angepasst
wurde. Zunachst wurden Generalverkehrsplane, um diesen Leitbildern gerecht zu werden.
Durch umfénglichen Verkehrswegebau sollte den Uberlastungserscheinungen entgegenge-
wirkt werden. Konsequenz des Ausbaus der Verkehrsinfrastruktur waren weitere zusétzlich
induzierte Verkehre, die ihrerseits wieder Anlass fur einen weiteren Ausbau der Verkehrsinf-
rastruktur gaben. Stadtische Verkehrsplanungen waren in Deutschland jahrzehntelang da-
von gepragt, Situationsverbesserungen durch den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur zu er-
zielen, wodurch mehr Verkehr entstanden ist und die Mobilitat nur bedingt, wenn tberhaupt
verbessert wurde. Im Fokus stand somit in erster Linie der Verkehr und nicht die Mobilitat
oder noch anders gesagt das Auto und nicht der Mensch.

Als zweite Kategorie von Planwerken zum Thema Verkehr wurde in den 1980er Jahren das
Verkehrsentwicklungskonzept etabliert. Sein Fortschritt bestand darin, alle Verkehrsarten zu
beriicksichtigen, sodass auch dem FuB- und Radverkehr sowie dem Offentlichen Nahver-
kehr Raum gegeben wurde. Ebenso waren erste Anséatze der gedanklichen Vernetzung der
Verkehrstrager erkennbar. Insgesamt haben sich die Verkehrsentwicklungspléane bewahrt, in
der Realitat aber nicht zu einem gleichberechtigten Miteinander der Verkehrstrager gefthrt.
Auch die gedankliche Vernetzung des Verkehrs wurde nicht konsequent zu Ende gedacht.

Seit einigen Jahren ist somit das Mobilitatskonzept als dritte Generation verkehrlicher Pla-
nungen entwickelt worden, welches einen deutlich veranderten Ansatz verfolgt. In aktuellen
Planungsanséatzen werden Mobilitdt und Verkehr als Gesamtheit betrachtet. Der Fokus liegt
dabei nicht langer nur auf der Bewaltigung des entstandenen Verkehrs, sondern bereits dort,
wo Verkehr entsteht oder vermieden werden kann. Ansatze wie diese sind nur durch inter-
disziplinare Denk- und Arbeitsweisen umsetzbar. Die nachfolgende Tabelle zeigt sehr an-
schaulich die Unterschiede zwischen der klassischen Verkehrsplanung und der nachhaltigen
stadtischen Mobilitatsplanung.
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Die Tabelle zeigt infacht die lichen Unterschiede zwischen dem Planungsprozess, den dieses Doku-
ment beschreibt und einem traditionellen” Pl; ESP
Traditionelle Verkehrsplanung Sustainable Urban Mobility Planning
Fokus auf dem Verkehr -+ Fokus auf den Menschen
Primére Ziele: Emreichbarkeit, Lebensquali- tat,

Primares Ziel: —  Nachhaltigkeit, Wirtschaftlichkeit, sozi- ale Gleichheit,

d indigkeit f :
L 9 Gesundheit, Umweltqualitit
: Ausgeglichene Entwicklung aller Verkehrs- trager bei
Fokus auf einzeinen Varkehratragem v gleichzeitiger Verlagerung auf nachhaltige Verkehrstriger
Fokus auf Infrastruktur —* Integrierter Ansatz fir kosteneffiziente Losungen
Sek les Pl g5 das durch- géngig mit
anderen Politikbereichen ver- flochten ist (z.B.
nt
Planur ime - Flacher ing, Soziale Di istungen,
Gesundheitswesen elc.)
- hie mi - Kurz- bis mittelfristige Planung, die in eine langfristige
Kurz- bis mittelfristige Planung — Vision und Strategie eingebur- den ist
- . Hohe Bedeutung funktionaler Abgrenzun- gen
Hohe Bedeutung administrativer Grenzen — (Arbeitsmarktregionen)
Dominiert durch Verkehrsi ieure —+ Interdisziplindre Planung
Partizipative, Planung, die rel
= ve, P
Expertenpianung Akteure einbindet
Bogrenzie Bewertung der Auswirkungen — Intensive Evaluation der und

@ines Lemprozesses

Abbildung 1: Quellen: Leitlinien, Entwicklung und Umsetzung eines Sustainable Urban Mobility Plan. De-zember 2013
Frank Wefering, Siegfried Rupprecht, Sebastian Biihrmann, Susanne Bdhler-Baedeker
Rupprecht Consult - Forschung und Beratung GmbH

Mobilitat

Far Laien ist auf den ersten Blick oftmals nicht klar, was genau mit den Begriffen Mobilitat
und Verkehr gemeint ist. Daher erscheint es sinnvoll, sich zunachst die Definition flr den
Begriff Mobilitat vor Augen zu fihren.

,Potentielle Mobilitét ist die Beweglichkeit von Personen, allgemein und als Méglichkeit. Rea-
lisierte Mobilitat ist realisierte Beweglichkeit, ist die Befriedigung von Bedurfnissen durch

Raumveréanderung (kurz: Mobilitat).”

aus Becker, U.; Gerike, R.; Villings, A.: Gesellschaftliche Ziele von und fiir Verkehr, Heft 1 der Schriftenreihe des Instituts fir
Verkehr und Umwelt e.V. (DIVU), S. 71; Dresden 1999

Mobilitat steht also nur fir einen Verkehrsbedarf, der als Folge sozialer / gesellschaftlicher
Aktivitdten wie Wohnen, Arbeiten, Ausbildung, Erholung (bei Personen) und Produktion,
Handel, Konsum (bei Gultern) und ihrer rdumlichen Trennung entsteht. Diese Trennung
nimmt aufgrund der zunehmenden Arbeitsteilung und der rdumlichen Ausbreitung von Stad-
ten bei gleichzeitigem Abbau landlicher Strukturen immer weiter zu.

Will man die Mobilitat innerhalb einer Gesellschaft, einer Stadt oder eines Raums bewerten,
so ist zu untersuchen, welche Mdglichkeiten unterschiedliche Gruppen der Bevdlkerung
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(Kinder, Jugendliche, Erwachsene, altere Menschen, Behindert, usw.) haben, um ihre vielfal-
tigen Mobilitdtsbedlrfnisse zu befriedigen.

Darunter fallt die altere Dame, die nicht mehr so gut zu FuB ist und fur die der Arztbesuch in
die n&chste Stadt sehr beschwerlich ist.

Darunter fallt aber auch die siebzehnjahrige Tochter, die abends in die Disko will und von
ihren Eltern gefahren werden muss, weil kein Bus mehr fahrt.

Und darunter fallt auch der elfjahrige Junge, der fiir den Besuch des nachsten Gymnasiums
erst eine dreiviertel Stunde mit dem Schulbus fahren muss und dann noch einen FuBmarsch
von der Bushaltestelle von 10 Minuten bis zum Gymnasium auf sich nehmen muss.

Um diese Menschen mobil zu halten, muss man ihr persénliches Mobilitatsbedirfnis kennen
und versuchen, es zu befriedigen. Dadurch, dass das Mobilitdtsbedirfnis so individuell ist,
werden viele spezielle Angebote bendtigt, die nicht mehr mit denen der Vergangenheit zu
bewaltigen sind.

Verkehr

Im Gegensatz zur Mobilitat ist Verkehr nur das Mittel zum Zweck. Auch hier ist es notwendig
sich mit der Definition genauer zu beschéftigen.

,verkehr ist das Instrument, das man fir die konkrete Umsetzung der Mobilitdt bendtigt.
Verkehr umfasst Fahrzeuge, Infrastrukturen und die Verkehrsregeln und ist auch sehr gut

messbar.”

aus Becker, U.; Gerike, R.; Véllings, A.: Gesellschaftliche Ziele von und fir Verkehr, Heft 1 der Schriftenreihe des Instituts fiir
Verkehr und Umwelt e.V. (DIVU), S. 71; Dresden 1999

Man kann also festhalten, dass Verkehr nur ein Instrument zur Befriedigung des Mobilitats-
bedirfnisses ist. Es lasst sich aber nicht sagen, wie viel Verkehr bei der Umsetzung des
jeweiligen Bedirfnisses erzeugt oder gar bendtigt wird, um dieses Bedurfnis zu befriedigen.
In der Regel hat man zumindest in Stéadten die Wahl, ob und wenn ja, wie und wo BedUrfnis-
se befriedigt werden kénnen und welche Verkehrsmittel dabei genutzt werden. Neben der
tatsachlich realisierten Mobilitat gibt es also auch nicht realisierte, aber potentiell mégliche
Mobilitat.

Ein Wachstum der Mobilitat ist gesellschaftlich erwiinscht und sollte auch ein wichtiges Ziel
sein. Verkehrswachstum ist allerdings kein favorisiertes Ziel.

Vor diesem Hintergrund kann man folgendes festhalten:

Verkehr und Mobilitdt bezeichnen somit Unterschiedliches. Mobilitdt kann man nicht mit Ver-
kehr gleichsetzen, denn mit demselben Mobilitdtsgrad kann mehr oder weniger Verkehr ver-
bunden sein. Je lokaler und dezentraler die Strukturen sind, desto mehr Mobilitét habe ich
als Einzelner.

Das Ziel muss jedoch eine bedirfnisgerechte ,Mobilitat fir alle” mit gleichzeitig weniger er-
zeugtem Verkehr sein.

Far die Erreichung dieses Ziels wird eine breite Palette an verschiedenen Verkehrsmitteln
bendbtigt. Diese werden immer mehr von PKW-Herstellern, der Bahn, Mitfahrgelegenheiten,
Car- und Bikesharinganbietern, Infrastrukturanbietern, Kommunen (sichere StraBen, FuB-
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und Radwege) und vielen anderen angeboten bzw. ihre Nutzung ermdglicht. Trotzdem steht
die Entwicklung in diesem Bereich erst am Anfang und ist noch deutlich ausbaubar.

Die Stadte springen seit einigen Jahren auf den Zug der Mobilitat. Aufgrund der Umweltbe-
wegung ,Friday for future* hat sich in den Kdépfen der Verantwortlichen etwas bewegt und
das Thema Mobilitdt muss nun angepackt werden. Da der Druck der Umweltbewegung grof3
ist, ist davon auszugehen, dass das Thema nachhaltig angegangen wird.

Zu beobachten ist, dass spatestens nach der letzten Kommunalwahl das Thema Mobilitat
ein sogenanntes ,A“-Thema in den Stadten geworden ist, wenn es dies nicht schon vorher
war. Ausschisse fur Mobilitat entstehen und aus den politischen Gremien kommt die Forde-
rung nach Mobilitatsmanagern, die das Thema Mobilitat positiv besetzen sollen und nachhal-
tige Lésungen flr die Mobilitdt in der Stadt anbieten sollen. Zudem hat die Verwaltung in
vielen Kommunen die Aufgabe, klimaorientierte Mobilitdtskonzepte zu erstellen, um zu-
kunftsfahige Losungen fir die Menschen im Bereich der Mobilitat zu erhalten.

Das Thema Mobilitat ist in der 6ffentlichen Diskussion positiv besetzt, der Verkehr hingegen
geniefBt ein eher negatives Image. Mobilitat steht fir Innovation. Verkehr wird in der Regel
mit Staus, Verkehrsproblemen, komplexen Techniken und speziellem Ingenieurwissen in
Verbindung gebracht.

Fdr Mobilitdt und Verkehr werden Veranderungen in den Stadten mittel- und langfristig er-
wartet, die nicht minder grundlegend im Vergleich zu den bisherigen industriellen Revolutio-
nen ausfallen werden.

Teilautonomes und autonomes Fahren, Veranderungen bei den Antriebsarten von Fahrzeu-
gen, Sharing Economy bei Mobilitédtsdienstleistungen, steigende Nutzerkosten, Veranderun-
gen im OPNV, Reaktivierungen von Bahnlinien, zunehmende Reglementierungen des moto-
risierten Individualverkehrs oder unsere Grundeinstellung zur Mobilitdt und zum Verkehr
zeichnen sich bereits als die Rahmenbedingungen fir ein sich wandelndes Verkehrssystem
ab.

Ein Beispiel:

Denken wir an die Problematik des Parkens in den Stadten: Es gibt fast funf Millionen be-
wirtschaftete Parkplatze in deutschen Stadten. In einem durchschnittlichen Haushalt steht
ein Pkw rund 95% seiner Lebenszeit still. Auch im Vergleich zu den Anschaffungskosten ist
dies ein vergleichbar geringer Nutzungsgrad, dessen Optimierung durch effizientere Nut-
zung ein Ansatzpunkt der Strategien der kiinftigen Mobilitat sein wird. Den circa 45 Millionen
zugelassenen Pkw in Deutschland stehen vermutlich rund 150 Millionen 6ffentliche Stellplat-
ze gegenuber, die oft nur eingeschrankt flr andere Nutzungsarten verwendet werden kdén-
nen. Dies ist ein Luxus, den sich Stadte dauerhaft nicht mehr leisten kénnen, wenn sie der
,Mobilitat fir alle” eine faire Chance geben wollen. Verkehrsflachen sind gerade innerstad-
tisch nicht vermehrbar und mussen zuklnftig neu verteilt und genutzt werden.

Stadte werden fur Blrgerinnen nur dann attraktiv sein, wenn diese Mobilitdt neu denken
und die alten Zépfe der ,autogerechten Stadt“ konsequent abschneiden. Nur ist dies auf-
grund der gewachsenen autogerechten Vergangenheit nicht einfach. Zudem wird es dauern,
bis die ,Mobilitat fir alle” auch in der Praxis so umgesetzt wird, dass die Veranderungen fir
die Menschen deutlich spurbar sind.
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Die persdnliche Sicherheit muss im Zuge der ,Mobilitét fir alle” in den Stadten deutlich ver-
bessert werden. Gleichzeitig sind Randgruppen ebenfalls bei der ,Mobilitat flr alle” zu be-
ricksichtigen und missen als gleichberechtigt wahrgenommen werden. Lésungen mussen
her, um auch diesen Menschen die Teilhabe zu ermdglichen.

Es darf bei einer zukunftsorientierten ,Mobilitat flr alle“ nicht die Verkehrsart geben oder die
Verteilnehmer*innen im Mittelpunkt der Betrachtung stehen dirfen, sondern es muss sich
vielmehr um eine Mobilitdt bemUht werden, die allen Verkehrsteilnehmern ermdglicht, ge-
maf ihren Bedlrfnissen ihre persénliche Raumveranderung sicher, zeitnah, komfortabel,
unkompliziert und gleichberechtigt umzusetzen.

Ziel muss es somit sein, dass die Mobilitat an Vielfaltigkeit gewinnt und der Verkehr gleich-
zeitig deutlich abnimmt.

Die Stadte stehen somit vor einer groBen Herausforderung im Bereich der Mobilitét. Innova-
tive Ideen sind daher gefragt, aber auch eine neue Entscheidungsfreudigkeit in den Kom-
munen bei Verwaltung und Politik, um weg von der ,autogerechten Stadt“ und hin zu einer
,Mobilitat far alle“ unter Bertcksichtigung ihrer individuellen Bedurfnisse zu kommen.

Literatur:

Becker, U.; Gerike, R.; Villings, A.: Gesellschaftliche Ziele von und fir Verkehr, Heft 1 der Schriftenreihe des Instituts fir
Verkehr und Umwelt e.V. (DIVU), S. 71; Dresden 1999
https://www.zukunft-mobilitaet.net/3892/analyse/unterschied-verkehr-mobilitaet/

Leitlinien. Entwicklung und Umsetzung eines Sustainable Urban Mobility Plan. Dezember 2013

Frank Wefering, Siegfried Rupprecht, Sebastian Biihrmann, Susanne Bdhler-Baedeker

Rupprecht Consult - Forschung und Beratung GmbH

Das Ubergeordnete Ziel des Mobilitatskonzeptes ist die Herstellung einer Grundlage fir ei-
nen stadt-, sozial- und umweltvertraglichen Verkehr bei Gewahrleistung der wirtschaftlichen
Wohlfahrt aller Akteure in der Stadt Jiilich. Dies soll durch eine Férderung des OPNV und
des FuBganger- und Radverkehrs und einen vertraglichen Kfz-Verkehr erfolgen.

Fir eine Férderung von FuB-, Rad- und 6ffentlichem Verkehr muss nicht nur in Infrastruktu-
ren fUr diese Verkehrsarten investiert werden. Es ist genauso wichtig, ein Umdenken bei
allen Akteuren in der Verwaltung, beim Wohnungsbau, bei Arbeitgebern und Dienstleistern
zur BerUcksichtigung der Belange der Verkehrsarten des Umweltverbundes zu erreichen.

Bei der Bearbeitung des Mobilitdtskonzeptes wird im Sinne der besseren Ubersichtlichkeit
nach Verkehrsarten vorgegangen. Seine Wirkung kann das Mobilitdtskonzept jedoch nur
entfalten, wenn bei jeder MaBnahme — ob im Kfz-Verkehr, OPNV, Rad- oder FuBverkehr —
im Sinne einer Foérderung des Umweltverbundes gedacht und gearbeitet wird.

Eine Férderung des Umweltverbundes heiBt nicht ,Bevorzugung dieser Verkehrsarten®. Es

bedeutet einen Abbau der langjahrigen teilweise nachrangigen Betrachtung des Umweltver-
bundes beim Umgang mit dem Verkehrsraum und dem Zugang zu Verkehrsmitteln.
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2 Interdisziplinare Herangehensweise

2.1.1 FACHBEREICHE

Auswirkungen auf den FuBgénger- und Radverkehr in Jilich hat nicht nur die Verkehrspla-
nung der Stadt im Tiefbau- oder Planungsamt aus. In allen Bereichen der &ffentlichen Ver-
waltung kann Radverkehrsférderung und Schutz von FuBgéangern betrieben werden.

Die Ordnungsbehérde kann beispielsweise durch das Ahnden von Falschparkern Geh- und
Radwege von Hindernissen freihalten. Durch das Sanktionieren des Parkens in Sichtfeldern
kann das Uberqueren das Einbiegen in eine StraBe sicherer gemacht werden.

Das Grinflachenamt hat es in der Hand, durch das Freischneiden des Lichtraumprofils von
FuBgangern diese vor Asten zu schiitzen. Eine Radverkehrsanlage kann durch Riickschnitt
von Grin und wucherndem Rasen ohne bauliche MaBnahme teilweise splrbar verbreitert
werden, eine Begegnung zweier Radfahrer*innen wird sicherer.

Das Bauamt hat Uber die Ortliche Stellplatzsatzung die Mdglichkeit, eine barrierefreie Abstel-
lung von Fahrréddern in Neubauten zu gewahrleisten.

Wenn Baustellen eingerichtet werden, geschieht dies haufig zulasten des FuBgéanger- und
Radverkehrs. Bei der Genehmigung von Baustellen sollten diese Belange starker berlck-
sichtigt werden.

Die Liste lieBe sich beliebig fortsetzen. Schlussendlich hat es auch etwas mit einer Vorbild-
rolle zu tun, ob bei einem Termin stadtische Mitarbeiter mit dem Elektroauto oder mit dem
Fahrrad anreisen. Beides wurde in Julich im Rahmen dieses Konzeptes positiv wahrgenom-
men.

2.1.2 BAULASTTRAGER

Nicht auf alle StraBen innerhalb ihrer Gemarkung hat die Stadt Julich Zugriff. Baulasttrager
sind der Landesbetriebes StraBen NRW und der Kreis Diren. Bei MaBnahmen an StraB3en
dieser Baulasttrager hat die Stadt Julich keine Handlungsfreiheit.

2.2.1 FAHRRADABSTELLANLAGEN

Das Fahrrad muss am Beginn und Ende einer jeden Fahrt abgestellt werden. Am Ziel der
Fahrt ist es angenehm und (radverkehrs)férderlich, wenn das Rad witterungsgeschuitzt und
diebstahlsicher abgestellt werden kann.

In dieser Hinsicht sind Unternehmer, Dienstleister und Arbeitgeber mit Publikums- oder Mit-
arbeiterverkehr gefordert, Fahrradabstellanlagen einzurichten. Da in der Regel Kfz-
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Parkraummangel herrscht, lohnt sich die Investition doppelt — denn der Kfz-Parkplatz wird
weniger belastet.

2.2.2 ,JOBRAD* UND ANDERE ANREIZE

Aus dem gleichen Grund aus dem der Bau von Fahrradabstellanlagen lohnend ist, erscheint
es sinnvoll, den Mitarbeitern Anreize zu geben, die Fahrt zur Arbeit mit dem Fahrrad zurlck-
zulegen. Die Initiative ,Jobrad“ hilft dabei, dass Mitarbeiter ein Fahrrad leasen und es ver-
gleichsweise gunstig erwerben kdnnen.

Far groBe Arbeitgeber und Verwaltungen ist die Einfihrung eines Jobtickets zielfihrend, um
Ziele des Mobilitdtskonzepts zu erreichen. Hierbei kaufen diese Institutionen feste Kontin-
gente an OPNV-Monatstickets ein und stellen diese ihren Mitarbeiter*innen zur Verfligung.
Dadurch haben die Verkehrsunternehmen kalkulierbare zusatzliche Einnahmen, die in das
Verkehrsangebot re-investiert werden kénnen. Die Einflhrung von Jobtickets fuhrt zu fol-
genden sich gegenseitig verstarkenden Effekten:

Bessere Auslastung des vorhandenen OPNV

Bislang ,OPNV-ferne“ Kunden lernen die Angebote kennen und schitzen
Entlastung von Stellplatzen und Verkehrsachsen

Verbesserte Mobilitat fur alle Nutzergruppen

Mehr Einnahmen im OPNV

Verbesserte Verkehrsangebote im OPNV, dadurch wieder mehr Kunden ...

Zielfihrend ist es daher, seitens der Stadt Jllich einen Prozess in Gang zu setzen und Un-
ternehmen zu gewinnen. Im Erfolgsfall kann eine sofortige und gezielte Verbesserung des
Verkehrsangebotes erzielt werden. Eine Prifung des Jobtickets flr die eigene Verwaltung
sollte aufgrund der Vorbildfunktion erfolgen.

2.2.3 UMKLEIDEMOGLICHKEITEN, DUSCHEN
Eine erweiterte Waschgelegenheit oder gar Dusche nimmt jeder Fahrradpendler gerne in
Anspruch. Auch so kann Radverkehrsférderung aussehen.

2.3.1 FAHRRADABSTELLANLAGEN

An der Quelle der Fahrt steht die eigene Wohnung. Es war lange Zeit (blich, das Fahrrad im
Keller abzustellen. Mit der Anschaffung eines relativ schweren Pedelecs ist diese Option
nicht mehr tauglich. Daher ist es sinnvoll, ebenerdige Abstellanlagen fir Mieter nicht nur bei
Neubauten zu berlcksichtigen, sondern auch im Bestand zu schaffen. Méglicherweise kann
die Stadt Jilich den Wohnungsbaugesellschaften Anreize geben multifunktional nutzbare
Fahrradschuppen zu errichten.
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2.4.1 BEGLEITUNG DES KONZEPTS DURCH EINEN LENKUNGSKREIS

Ein Lenkungskreis, bestehend aus Politik und Verwaltung, wurde bei der Erstellung des
Konzeptes mehrfach informiert und beteiligt. Die Zusammenarbeit war ausgesprochen kon-
struktiv. Es wurden Rahmenentscheidungen fir die Ausrichtung der MaBnahmenkomplexe
und des Gesamtkonzepts getroffen.

2.4.2 ONLINE-BEFRAGUNG DER BEVOLKERUNG ZUM MOBILITATS-KONZEPT
2.4.2.1 Thematische Verteilung der Anrequngen

Nicht alle MaBnahmen lassen sich zweifelsfrei einem bestimmten Oberthema zuordnen. Es
wurde aber soweit méglich eine solche Einordnung vorgenommen. Sie zeigt auf, dass das
haufigste genannte Thema und auch die am haufigsten aufgefihrten Missstdnde den Be-
reich des Radverkehrs betreffen. 234 der Anmerkungen beziehen sich ausschlieBlich oder
Uberwiegend auf das Thema Radverkehr, gefolgt vom Thema Autoverkehr. 153 Anmerkun-
gen beschaftigen sich mit diesem Themenfeld, wobei hier die Palette von dem Wunsch ei-
nes Ausbaus der Leistungsfahigkeit bis zum Wunsch nach erheblicher Reduzierung von
Infrastruktur und Aufkommen reicht. Den FuBverkehr betreffen 60, dhnlich viele den OPNV
mit 55 Anmerkungen. Das Thema Barrierefreiheit wurde von 34 Nutzerinnen und Nutzern
des Online-Portals aufgegriffen. 75 MaBnahmen lieBen sich keinem der Uberkapitel zuord-
nen und beschéaftigen sich zum Beispiel Ubergreifend mit dem gesamten Thema Verkehr
oder betreffen sehr spezielle Angelegenheiten.

2.4.2.2 Weitere Bericksichtigung der Anrequngen im Mobilitatskonzept

Insgesamt war die Beteiligung in Hinblick auf die Haufigkeit der MaBnahmen auBerordentlich
positiv. Auch die Diskussion, die untereinander gefihrt wurde und die Quote der Bewertun-
gen, zeigen ein erfreuliches Ergebnis auf. Nach unserer fachlichen Einschatzung der An-
merkungen ist auch festzuhalten, dass die Qualitat der allermeisten Anmerkungen sehr hoch
war. Die Nutzerinnen und Nutzer haben sich die Mihe gemacht, Umstande und den Ort des
Geschehens ausfuhrlich zu beschreiben, sodass die handelnden Personen spater auch in
die Lage versetzt sind, mit den Vorschlagen umzugehen. Auch die fachliche Qualitat der
Anmerkungen ist als deutlich Gberdurchschnittlich zu bezeichnen, sodass die Einbindung der
MaBnahmen in das Mobilitdtskonzept vom Gutachter und Stadt als besonders machbar be-
zeichnet werden kann.

Diesem Umstand ist es geschuldet, dass alle Anmerkungen definitiv einzeln gepruft werden.
Der Umgang der Einbindung ins Mobilitdtskonzept geschieht in der Weise, dass die MaB-
nahmen entweder vollumfénglich Aufnahme in das Konzept finden oder dass eine teilweise
Umsetzung stattfindet. Die dritte Alternative ist die Nicht-Umsetzung des Vorschlags. In ei-
ner Tabelle, die als Anlage zum Mobilitatskonzept 6ffentlich gemacht wird, werden alle Ein-
wendungen aufgelistet und mit der entsprechenden Einordnung in drei Stufen (unge-
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setzt/teilweise umgesetzt/nicht umgesetzt) versehen. Wenn eine teilweise Umsetzung oder
Nicht-Umsetzung vorgesehen ist, wird kurz und stichwortartig begriindet, warum dies der
Fall ist. Somit wird keine Anmerkung verloren gehen und die Wiinsche der Bevdlkerung sind
im Mobilitatskonzept - soweit fachlich unterstiitzbar - vollstandig berlcksichtigt.

2.4.2.3Raumliche Verteilung der Anregungen

In Bezug auf die raumliche Verteilung ist eine sehr gleichmaBige Streuung auf das Stadtge-
biet Jilichs festzustellen. Lediglich fir die Ortslagen Broich und Gusten wurden keine An-
merkungen eingestellt. Eindeutig erkennbar ist jedoch der Schwerpunkt der Anmerkungen,
der in der zentralen Innenstadt liegt. Hier werden mit Abstand die meisten Probleme gese-
hen und es wird der Umgang mit dem Thema Verkehr als besonders wichtig empfunden.
Eine Konzentration auf die Innenstadt ist zwar grundsatzlich bei ahnlichen Befragungen
Uberall zu beobachten, jedoch kann fir Jilich festgehalten werden, dass der Schwerpunkt
noch ausgepréagter erscheint, als bei vergleichbaren Untersuchungen. In der Gesamtlber-
sicht stellt sich der Verkehr im Kernbereich Jilichs der Bevélkerung als eindeutig zu auto-
zentriert dar und es werden erhebliche Sicherheitsmangel gesehen, die im Prinzip alle Ver-
kehrsarten umfassen. Der Wunsch nach deutlich mehr Raum und Rechten fir FuBganger
und Fahrradfahrer sowie ein weiterer Ausbau in Richtung Barrierefreiheit werden von einer
sehr groBen Mehrheit der Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Befragung beflirwortet.

Die StraBenzliige mit den meisten Anmerkungen betreffen die GroBe RurstraBe, beginnend
bei den Rurbriicken bis zum Ubergang auf die Neusser StraBe. Des Weiteren sind die Klei-
ne RurstraBe und die KdInstraBe Bereiche, auf die sich zahlreiche Anmerkungen beziehen.
Ein weiterer Schwerpunkt ist die Adolf-Fischer-StraBe und der Bahnhof Julich mit seinem
Umfeld. Die Ubrigen Anmerkungen, auch im Innenstadtbereich, sind weitraumig verteilt.

2.4.2.4Schwerpunkte innerhalb der einzelnen Themenbereiche

Im Themenbereich OPNV sind die Anmerkungen sehr breit gestreut. Von fehlenden Ange-
boten im Nachtverkehr bis zu groBraumigen Verkehrs-Achsen beschaftigen sich die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer mit allen Bereichen des 6ffentlichen Nah- und Regionalver-
kehrs. Haufiger genannte Schwerpunkte sind dabei folgende:

e Der Ausbau des OPNV in alle Jilicher Ortsteile

e Die Verbesserung des Angebotes insbesondere in der Nebenverkehrszeit (abends,
an den Tagen des Wochenendes und an Feiertagen)

e Eine deutliche Verbesserung des Schienenverkehrs durch haufigere Fahrten und
insbesondere den Ausbau zuséatzlicher Strecken, was sowohl durchgehende regiona-
le Verbindungen wie den Anschluss an die Strecke Aachen — Mdnchengladbach -
Dusseldorf betrifft als auch die Anbindung von Brainergypark, Forschungszentrum
oder anderen Schwerpunkten durch ergdnzende Schienen-Trassen

e Haufig wird auch das Anschlussproblem kritisiert. Dabei werden weniger die fahr-
planmaBigen AnschlUsse kritisiert, als Anschlussverluste durch Verspatungen,

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388



Mobilitatskonzept JOlich v Stand: 30.04.2021 v 14

schlichtweg fehlende Kommunikation und schlechte Sichtverhaltnisse zwischen Fah-
rern und Fahrgasten
Die letztgenannte Situation wird insbesondere mit Blick auf den Bahnhof Julich kritisiert.
Hier werden Fahrgéste haufig nicht mitgenommen, weil der Fahrer die ankommenden
Fahrgéste vom Zug nicht sehen kann und daher zu frih abfahrt.

Im Bereich des Radverkehrs sind folgende MaBnahmen h&ufig genannte Schwerpunkte:

e Besonders gefahrliche StraBenabschnitte in der Innenstadt

e Behinderungen und Gefahrdungen durch flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr

¢ Fehlende Radwege

e Mangelnde Qualitdt von Radwegen insbesondere im Bereich der Decke

e Beschilderung der Radwege

e Besondere Gefahrenpunkte an den Stellen der Verknipfung mit anderen Ver-

kehrsarten / Sicherheitsmangel

Im Gegensatz zu den Bereichen Kfz-Verkehr und OPNV gehen die Vorschlage in Bezug
auf Radverkehr nahezu vollstandig in eine klare Richtung, namlich dem Wunsch nach
deutlichem Ausbau des Radwegesystems und einer Schaffung von verbesserten und
insbesondere sicheren Verhaltnissen auf diesen Wegen. Der Radverkehr wird nahezu
von allen Teilnehmern als positives Element betrachtet und wirde erkennbar erheblich
haufiger genutzt, wenn neben Komfort und Fahrtzeitgewinn, die durch verschiedene
MaBnahmen zu erreichen sind, insbesondere die Sicherheit des Radverkehrs deutlich
verbessert wirde. Hier liegt ein zentraler Ansatz des Mobilitatskonzeptes, um einerseits
einen wirklich nachhaltigen und positiven Effekt bei der Verkehrsmittelwahl zu erreichen
und andererseits auch groBe Teile der Bevdlkerung zufriedenzustellen.

Beim FuBgangerverkehr bietet sich wiederum ein sehr differenziertes Bild bei den vor-
geschlagenen MaBnahmen. Folgende Schwerpunkte sind zu erkennen:

e Massive Sicherheitsprobleme insbesondere bei der Querung von Hauptverkehrs-
straBBen
e Sicherheitsprobleme auch an zahlreichen anderen Stellen
e Wunsch nach Beleuchtung bestimmter Abschnitte
e Kiritik an den Umlaufphasen der Lichtsignalanlagen, hier insbesondere die Warte-
zeit von Anlagen, bei denen der Bedarf durch Knopfdruck angemeldet werden
muss
e Wunsch nach zusétzlichen Trassen
Auch wenn gerade im Bereich des FuBverkehrs eine Vielzahl unterschiedlichster MaB-
nahmen vorgeschlagen wird, bilden die Gefahrdungen durch flieBenden Kfz-Verkehr und
die als Situation an vielen Signalanlagen h&ufige Schwerpunkte. Signalanlagen an denen
der Kfz-Verkehr permanent automatisierte Vorfahrt geniet, wahrend die umweltfreund-
lich verkehrenden FuBganger und Radfahrer oft vollkommen unnétig lange Wartezeiten
in Kauf nehmen mussen, stellen offenbar ein besonderes Argernis dar.
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Auch der FuBverkehr ist in seiner Gesamtwirkung unumstritten, das heiB3t er wird als po-
sitives Element gesehen und ein Ausbau und insbesondere eine Verbesserung der Si-
cherheits-Verhaltnisse werden eindeutig gewlnscht.

Der Kfz-Verkehr ist das einzige Verkehrssegment, das bei der Bevélkerung im Hinblick
auf seine Gesamtbewertung, die Frage seines Ausbaugrads und seiner planerischen
Veranderung kontrovers diskutiert und bewertet wurde. So finden sich zahlreiche Vor-
schlage, die einen Ausbau des Kfz-Verkehrs befurworten und eine Verbesserung der
Leistungsfahigkeit auf verschiedenen Achsen anstreben. Des Weiteren betreffen auch
die Anregungen, die dem Kfz-Bereich zugeordnet wurden, hdufig VerstéBe gegen die
StraBenverkehrsordnung. Neben den allgegenwartigen Anmerkungen Uber erhéhte Ge-
schwindigkeiten, insbesondere ,Raser”, die extreme Gefahrdungen verursachen, werden
auch diverse einzelne Gefahrenpunkte erkannt und beschrieben. Die haufigsten Anmer-
kungen im Kfz-Bereich sprechen sich jedoch fir eine Verringerung des Kfz-Verkehrs
aus, die neben dem Ausbau der tbrigen Verkehrstrager auch durch eine Reduzierung
des Geschwindigkeitsniveaus, eine bessere Uberwachung der Geschwindigkeiten und
eine Nutzungsanderung auf HauptverkehrsstraBen beinhalten.

Der Kfz-Verkehr soll durchaus durch Sperrungen einzelner Abschnitte oder eine Redu-
zierung der Funktion von StraBen verringert werden. Diese MaBnahmengruppe wird im
Allgemeinen von Entscheidungstrégern als extrem unpopular angesehen und findet in
der 6ffentlichen Diskussion zahlreiche und sehr entschieden agierende Gegner. Die Be-
fragung der Stadt Jllich weist aber deutlich daraufhin, dass es eine sehr erhebliche Zahl
von Einwohnerinnen und Einwohnern gibt, die durchaus bereit sind, Einschrankungen im
Bereich des Kfz-Verkehrs in Kauf zu nehmen oder diese sogar aktiv vorschlagen. Inwie-
fern dieses Ergebnis als reprasentativ anzusehen ist, muss offen bleiben. Feststeht,
dass ein massiver Eingriff in die aktuelle Qualitédt und Leistungsfahigkeit des Kfz-
Verkehrs einerseits durch fachliche Analyse optimal vorbereitet sein muss, dass die ent-
sprechenden MaBnahmen greifen missen, Alternativen zur Verfligung stehen und eine
gute Offentlichkeitsarbeit anzusetzen ist. Dennoch werden solche MaBnahmen immer
umstritten sein. Die Befragung macht jedoch dahingehend Mut, dass in Julich eine groBe
Lésung, die auch dem Kfz wehtut, von erheblichen Teilen der Bevélkerung mitgetragen
wuirde. Ob sich hierflr tatsdchlich Mehrheiten finden, kann sich erst im Laufe der Diskus-
sion um entsprechende Vorschlage abschlieBend herauskristallisieren.

Im Bereich der Barrierefreiheit gibt es zahlreiche Vorschlage, die im Schwerpunkt ver-
besserte Querungsmdglichkeiten und verbesserte Untergriinde einfordern. Insbesondere
geschotterte Strecken werden als ungeeignet gesehen. Des Weiteren sind an vielen
Stellen durch Stufen, Unebenheiten oder sonstige strukturelle Elemente die Befahr- und
Begehbarkeit von Wegen und das Erreichen von Zielen nicht méglich. Einige der hier
gemachten Vorschlage sind mit Sicherheit problemlos umsetzbar. In anderen Bereichen
sind die Eingriffe aufwandig und es gibt sensible Nutzungen, die einem Umbau entge-
genstehen. Insgesamt ist aber festzustellen, dass auch hier viel getan werden kann, ins-
besondere im Bereich der Wegedecken und der Lichtsignalanlagen, die installiert oder
umgebaut werden kénnen. Anzumerken ist ferner, dass MaBnahmen, die in diesem Be-
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reich vorgeschlagen werden, zwar nur selten von vielen Nutzern mit einer zuséatzlichen
positiven Bewertung versehen wurden, es gibt jedoch praktisch keine negativen Bewer-
tungen. Wie nicht anders zu erwarten, ist das Thema Herstellung von Barrierefreiheit im
Stadtgebiet in seiner Sinnhaftigkeit also vollkommen unumstritten. Die Anzahl der ge-
machten Bemerkungen in diesem Bereich deutet eindeutig daraufhin, dass auf dem Weg
zur vollstandigen Barrierefreiheit noch viel zu tun ist, Jilich aber auch erkennbar in die-
ser Hinsicht schon viel getan hat und die Zahl der vorgeschlagenen MaBnahmen daher
Uberschaubar ist.

Im Bereich der sonstigen Anmerkungen gibt es neben vielen zu prifenden interessanten
Vorschlagen, insbesondere auch wieder Beobachtungen in Bezug auf rutschige Wege,
Unebenheiten und kleinere Gefahrenpunkte. Besonders viel Zustimmung erntet der Vor-
schlag den Marktplatz autofrei zu halten. Besonders negativ bewertet wird der Vorschlag
an der Kreuzung SchlossstraBe / KélnstraBe den Kreisverkehr durch eine Lichtsignalan-
lage zu ersetzen. Ein weiteres Thema im Bereich sonstiges und Kfz-Verkehr ist auch der
Grad der Behinderungen ganzjéhrig durch Schwerlastfahrzeuge und insbesondere in der
RObenkampagne durch den hier auftretenden Spitzenbedarf.

2.4.3 BEWERTUNG DER ANREGUNGEN DURCH DIE TEILNEHMERINNEN UND

TEILNEHMER
Im Rahmen der Befragung bestand fur die Nutzerinnen und Nutzer die Méglichkeit, die An-
merkungen anderer Burgerinnen und Burger mit einer positiven oder negativen Bewertung
zu versehen. Hierbei ergaben sich einige interessante Tendenzen. Zum einen wurden sehr
viel mehr Anmerkungen positiv als negativ bewertet, was darauf hindeutet, dass bei aller
kontroversen Diskussion, die hier stattgefunden hat, viele der Vorschlage der Birgerinnen
und Burger auch eine breite Mehrheit innerhalb der Bevdlkerung représentieren darfen. Ins-
gesamt entfielen auf eine negative achteinhalb positive Bewertungen.

Betrachtet man die am intensivsten bewerteten MaBnahmen, so féllt eine eindeutige Ten-
denz auf: Mit 19-28 negativen Bewertungen, denen stets nur eine einstellige Zahl positiver
Bewertungen gegenilberstand wurden Anregungen versehen, die eine Verbesserung der
Verhaltnisse des Kfz-Verkehrs beflirworten oder sich gegen geschwindigkeitsverringernde
Ausbauten aussprechen. Unter den Teilnehmerinnen und Teilnehmern der Befragung sind
somit MaBnahmen, die dem Erhalt der aktuellen Situation im PKW-Verkehr oder deren Ver-
besserung dienen, eindeutig unbeliebt. Ob dies auch Uber die Gesamtbevélkerung Jilichs
als reprasentatives Ergebnis anzusehen ist, ist zwar fraglich, da mit Sicherheit am Verkehr
interessierte Personen mit viel Fachwissen dem Kfz-Verkehr etwas kritischer gegentber
stehen als andere. Dennoch zeigt die Befragung eindeutig, dass die haufig bei Entschei-
dungstragern vorhandene Auffassung, dass die Blrgerinnen und Blrger einseitig den Aus-
bau des Kfz-Verkehrs mit groBer Mehrheit beflirworten, mit Sicherheit nicht zutreffend ist.

Weitere bei anderen Nutzern auf Kritik gestoBene MaBnahmen betreffen den Wunsch auf
Verzicht einer Beleuchtung eines Waldweges, Fragen des Halteverbots oder den Vorschlag
zur Abschaffung der Parkgebuhren.
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Die mit Abstand gréBte Zustimmung erhielten Anmerkungen, die massiv zu hohe Geschwin-
digkeiten von Kraftfahrzeugen und die damit verbundenen Gefahren fiir die Uberquerung
von StraBen und hier insbesondere von Kindern und alteren Menschen kritisieren. Hier gab
es zustimmende Bewertungen im Bereich von 80-100. Ganz offensichtlich stellt der Bereich
~Schutz vor deutlich Uberhéhten Geschwindigkeiten* und ,Sicherung von Leben und Ge-
sundheit im Verkehr“ den sensibelsten Punkt im Rahmen der Befragung dar. Das Mobilitats-
konzept wird sich der Lésung dieses Problems soweit irgend mdglich verschreiben, jedoch
ist zu berlcksichtigen, dass die Planung und Gestaltung des Verkehrs hier nur ein Lésungs-
aspekt ist. Es mussen definitiv auch ordnungsrechtliche MaBnahmen ergriffen werden, um
das Fehlverhalten einzelner, welches in der Regel Ursache des Problems ist, in den Griff zu
bekommen.

Die weiteren Anmerkungen, die mit einem hohen Zustimmungsgrad gekennzeichnet sind
(mehr als 30 und bis zu 60 zustimmende Bewertungen), befassen sich insbesondere mit
vorgeschlagenen MaBnahmen im Radverkehr. Auch hier zahlt die Gefahrdung des Rad- und
FuBverkehrs durch schnell fahrende, nicht aufmerksame oder rlicksichtslose Kraftfahrzeuge
zum Hauptproblem. Des Weiteren werden Mangel im Radwegesystem angemerkt und
ebenso Hindernisse im Bereich der Radwege, insbesondere durch parkende Fahrzeuge.

Der Schwerpunkt, der hier gemachten Bemerkungen, bezieht sich auf die Innenstadt von
Julich. Auch hier gilt, dass neben einer deutlichen Verbesserung der Situation durch eine
verbesserte Infrastruktur auch Informationskampagnen und ordnungsrechtliche MaBnahmen
ergriffen werden missen, um die Situation vollstandig zu verbessern.

Im Bereich OPNV finden die MaBnahmen zur Verbesserung des Taktes der Ruhrtalbahn
und der Anschluss an die Linie Aachen — Mdnchengladbach - Dusseldorf durch Verlange-
rung der Rurtalbahn Uber Linnich hinaus bis Hlickelhoven-Baal die hdchste Zustimmung.
Beide MaBnahmen werden derzeit vom NVR in Bezug auf eine zeitnahe Realisierung durch
Machbarkeitsstudien geprdft.

Im Bereich der Barrierefreiheit zeichnen sich sehr eindeutige Schwerpunkte ab. Insgesamt
knapp die Hélfte der Anmerkungen beschéaftigt sich mit Lichtsignalanlagen, die fiir sehbe-
hinderte Menschen (noch) nicht entsprechend umgebaut sind. Hier werden teils allgemein
fir das gesamte Stadtgebiet, teils gezielt fir einzelne Anlagen Wiinsche nach verbesserter
Querbarkeit eingebracht.

Ahnlich viele Einwendungen betreffen den Bereich von Bordsteinabsenkungen. Auch hier
wird sowohl eine flachendeckende Betrachtung der wichtigsten Stellen im Stadtgebiet an-
gemahnt, als auch sehr konkrete Bereiche genannt, in denen eine Absenkung erforderlich,
aber derzeit nicht vorhanden ist.

Weitere Anmerkungen beziehen sich auf den Busbahnhof, bei dem allgemeine Unubersicht-
lichkeit und nicht ausreichend weit geflhrte Leitstreifen kritisiert werden. Des Weiteren sind
in bestimmten Bereichen, z. B. am Rurufer und am Friedhof Schotterwege vorhanden, die

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 18

fur Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen zumindest problematisch empfunden werden.
Es werden entsprechende Verbesserungen angeregt. Weitere Anmerkungen betreffen die
Neuschaffung zusatzlicher Querungsmadglichkeiten an HauptverkehrsstraBen.

Letzterer Umstand wird auch im Bereich des allgemeinen FuBgangerverkehrs, also von
Menschen ohne Mobilitatseinschrankungen, sehr haufig benannt. Die ebenfalls an dieser
Stelle haufig genannten starken Belastungen einzelner StraBen mit den entsprechenden
Folgen flr die Querbarkeit sind selbstverstandlich auch fiir Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen als besondere Barriere zu bezeichnen.

2.4.4 BETEILIGUNG DER BEVOLKERUNG IN TERMINEN VOR ORT

Far die Information und Beteiligung der Blrger in den Ortsteilen wurden finf ,Vor-Ort-
Termine® durchgefihrt.

h:h

Abbildung 2: Ortstermin in-Welldorf

- Broich (fur die Ortsteile Barmen, Broich, Koslar, Merzenhausen)

- Altenburg (fur die Ortsteile Altenburg, Daubenrath, Lorsbeck und Selgersdorf)
- Welldorf (fur die Ortsteile Gusten, Mersch, Pattern und Welldorf)

- Kirchberg (fur die Ortsteile Bourheim, Kirchberg und Neubourheim)

- Innenstadt (Innenstadt und Lich-SteinstraB3)

Die Anregungen und Gespréachsbeitrdge wurden in ausfihrlichen Protokollen dokumentiert
und sind in das Mobilitatskonzept eingeflossen.

2.4.5 ANREGUNGEN AUS DER BEFRAGUNG ZUM FAHRRADKLIMA DES ADFC

Der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club e.V. (ADFC) fihrt in jedem Jahr eine Befragung der
Bevoélkerung zum Thema Radverkehr durch. Hierbei geht es um Schwerpunkt um das soge-
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nannte Fahrradklima, d.h. den Fragen der Qualitat, der Radwege, wird auch insbesondere
bewertet wie partnerschaftlich im Verkehr miteinander umgegangen wird und ob die Kom-
mune, die Radfahrer*innen in ihren Belangen ausreichend unterstitzt. Die Stadt Julich
nimmt hierbei im Vergleich zu Stadten ahnlicher GréBenordnung nur einen Platz im hinteren
Mittelfeld ein. Mit Blick auf den MaBnahmenkomplex im Mobilitdtskonzept lohnt sich durch-
aus ein Blick in die detaillierte Auswertung der Umfrage, da sich hieraus erganzende MaB-
nahmen ableiten, bzw. bereits konstruierte MaBnahmen zusatzlich eine Begriindung erfah-
ren.

Die Julicher*innen bemangeln vor allem folgende Aspekte des Radverkehrs in ihrer Stadt:

e Hindernisse auf Radwegen

e Breite der (Rad)wege

e Falschparkerkontrolle auf Radwegen
e Ampelschaltungen far Radfahrer

e Fahrradmitnahme im OV

e FlOhrung an Baustellen

o Offentliche Fahrrader

Far die oben aufgefiihrten Punkte wurden nach dem Schulnotensystem Noten zwischen 4,5
und 5,5 vergeben. Positiv vermerkt wurden folgende Aspekte:

e Erreichbarkeit des Stadtzentrums
e Zigiges Radfahren
e Gegen die Fahrtrichtung geéffnete EinbahnstraBen

Der Punkt
e Fahrradférderung in jingster Zeit

wurde zwar nur maBig bewertet, jedoch deutlich besser als bei der letzten Erhebung, was
ebenfalls auf eine Anerkennung bisher erreichter Aspekte hindeutet.

Deutlich wird, dass neben den rein verkehrstechnischen MaBnahmen - insbesondere der zur
Infrastruktur - ordnungsrechtliche MaBnahme eine sehr entscheidende Rolle spielen, um die
Qualitat, insbesondere aber die Sicherheit des Radverkehrs zu gewahrleisten.

Das Mobilitatskonzept wird durch das MaBnahmengeflecht dem Anspruch gerecht, sich
ganzheitlich zu verstehen und auch Hinweise auf den ordnungsrechtlichen Rahmen und das
Fahrradklima zu geben.

2.4.6 RADAR-AUSWERTUNG UND BEFRAGUNGEN [IM RAHMEN DER
EUROPAISCHEN WOCHE DER MOBILITAT
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Auch die Anregungen und Gesprachsbeitrdge aus diesen beiden Befragungen wurden do-
kumentiert, analysiert in das Mobilitdtskonzept eingearbeitet.

3 OPNV

Schienenverkehr

Im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) verfligt die Stadt Jllich Gber ein attraktives Ange-
bot, welches von der Rurtalbahn erbracht wird. Die Zige verkehren seit einigen Jahren na-
hezu ganztagig im 30-Minutentakt von Dlren Uber Jllich nach Linnich. Der aktuelle Fahrplan
weist einen Knoten am Bahnhof Jilich auf, sodass sich die Ziige in beiden Fahrtrichtungen
begegnen. Dies ermdglicht umfangliche Anschlisse im Busverkehr und stellt daher eine
besondere Qualitat dar. Mittlerweile verflgt die Linie RB 21 der Rurtalbahn Uber zwei zuséatz-
liche Haltestellen auf Julicher Stadtgebiet, mit denen der Norden und insbesondere auch der
universitare Bereich attraktiv erschlossen werden.

Lindenbe
Wald

Koslar

A 44

A 44 Stetternic
- Jiilich Bf / ZOB
Jiilich 74
?\J‘c‘{y

Neubourheim
N\ (4
\FZJ See

2 Seldsnbusch
Abbildung 3: ErschlieBung 3 Zugangsstellen SPNV, gute ErschlieBung Mitte und Norden, médBige ErschlieBung zentrale Innen-
stadt und Westen, schlechte ErschlieBung Siiden und Osten
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3.1.1 STRARENGEBUNDENER OPNV

Grundsatzlich ist das regionale Verkehrsangebot der Stadt Jilich ausreichend, lediglich die
Lucke zwischen Linnich und Hlckelhoven-Baal sollte geschlossen werden, um eine erhebli-
che Attraktivierung im regionalen Schienenverkehr in Richtung Dusseldorf und Ménchengla-
dbach zu erzielen. Auf diese Entwicklung hat die Stadt Jilich aber nur einen bedingten Ein-
fluss.

Im Bereich des straBengebundenen OPNV hat sich das Verkehrsangebot der Stadt Jillich
aktuell noch einmal deutlich verbessert. Im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrsplans
des Kreises Duren wird die Stadt Jilich seit dem 1.1.2020 von zwei neuen Schnellbuslinien
angefahren. Die Linie SB70 verbindet Jilichs Innenstadt und den Bahnhof in stark verkurzter
Fahrzeit mit der Gemeinde Titz. Des Weiteren ist das Forschungszentrum auf direktem We-
ge mit der S-Bahnhaltestelle Merzenich durch die Linie SB35 angebunden. Die Zahl der
Schnellbuslinien ist somit von einer Linie, die nur im Bedarfsverkehr bedient wird, auf drei
Linien angestiegen. Geplant ist zudem ab Dezember 2021 eine erhebliche Ausweitung der
Linie SB20 auf einen Stundentakt zuziiglich der bisherigen funf Fahrtenpaare. Damit ist JU-
lich regional hervorragend erschlossen.

Die bedeutendste Llcke in diesem System stellt das fehlende Schienenstlick zwischen Lin-
nich und Hickelhoven-Baal dar. Mithilfe dieses Luckenschlusses ware Jilich auch attraktiv
auf der Schiene an Heinsberg und insbesondere an den Bereich Ménchenglad-
bach/Disseldorf angebunden. Hierzu laufen derzeit Gbergeordnete Planungen, die eine rela-
tiv zeitnahe Realisierung erhoffen lassen.

Als fehlend ist ein Ortsbussystem mit attraktiver Anbindung der Ortsteile zu sehen. Die Ver-
bindung Ortsteile - Zentralort wird auBer mit den Regionalbuslinien nur Uber eine Blirgerbus-
linie hergestellt. Die Burgerbuslinie verbindet zahlreiche bislang schlecht erschlossene Be-
reiche miteinander und wird mit hohem bulrgerschaftlichem Engagement betrieben. Natur-
gemaB kann sie eine Anbindung aller 20 Ortsteile nicht im Ansatz leisten. Die gréBte
Schwache des aktuellen OPNV-Systems besteht daher naturgemaB in der Nebenverkehrs-
zeit. Sowohl abends als auch an den Tagen des Wochenendes werden viele Ortsteile nicht
oder nur sehr unzureichend ans Ortszentrum angebunden. Zum Ausgleich existiert lediglich
ein Anrufsammeltaxi-System, welches aber relativ teuer flr die Nutzer*innen ist.

Besonders positiv darf hervorgehoben, dass der barrierefreie Ausbau der OPNV-Haltestellen
in der Stadt Julich sehr weit fortgeschritten ist. Zahlreiche Haltstellen sind bereits ausgebaut.
Far die Ubrigen Haltestellen sind Einplanungsantrage erfolgt und vom Férdergeber bewilligt
worden, so dass der zeitnahe Ausbau aller Haltestellen des OPNV auf dem Gebiet der Stadt
Julich kurzfristig realisiert sein wird.

Ebenfalls im weitesten Sinne dem o6ffentlichen Verkehr zuzurechnen ist ein in der Entste-

hung befindliches System von Mitfahrerbanken, welches die Verkehrsanbindung fir Men-
schen, die Uber kein Kraftfahrzeug verfigen, punktuell verbessert.
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Grundstein fir den Erfolg eines Mobilitatskonzeptes in Jllich ist eine ausreichende Verkehr-
liche Entlastung der Innenstadt, um dort konsequent einen leistungsfahigen Verkehrsablauf
mit nachhaltigen Verkehrsmitteln zu ermdglichen. Zu diesem Zweck sind erhebliche An-
strengungen erforderlich, da ansonsten entweder kein leistungsféhiger Kfz-Verkehr im Zent-
rum Jilichs mdéglich ist oder neue Verkehrsangebote nicht mit der notwendigen Konsequenz
umgesetzt werden kénnen und folglich auch keine ausreichende Nutzung erfahren.

Um zu einer deutlichen Entlastung der Innenstadt und insgesamt eine erheblich nachhaltige-
re Mobilitét zu gelangen ist eine der zentralen MaBnahmen des Mobilitatskonzepts die Reak-
tivierung der Bahnstrecke Jilich - Puffendorf auf dem Abschnitt zwischen dem Bahnhof JU-
lich und dem ehemaligen Haltepunkt Barmen.
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Abbildung 4: Skizzierung SPNV-Projekt J (lich Bf- Kirchberg — Barmen (Teilreaktivierung des ,Endestréper”, hochdeutsch ,En-
tenstreifer” der Strecke Jlilich - Puffendorf)

Als innovative ldee besteht der Gedanke, noch vorhandene Schieneninfrastruktur auf ge-
widmeter Trasse zu nutzen, um einen Ortsverkehr auf der Schiene in Jilich zu realisieren.
Es gibt wesentliche Rahmenbedingungen, die ein solches Konzept erfolgreich erscheinen
lassen. Diese sind nachfolgend aufgefiihrt und werden anschlieBend detailliert erldutert.

e Es existiert eine vorhandene und nach wie vor fir den Eisenbahnbetrieb gewidmete
Trasse

e Die Strecke verlauft im einem Umfeld mit bedeutenden Einwohnerpotenzial

e Die Lange der Strecke ermdglicht es, mit nur einem Fahrzeug, einen 30-Minutentakt
durchzufihren

e Die Anschluss- und Verknipfungssituation am Bahnhof Julich erlaubt optimale Um-
steigebeziehungen auf allen wichtigen Relationen
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e Die Zu- und Abfiihrung der Fahrzeuge kann fur Verstarkungen von Fahrten auf der
Strecke Diren-Jilich genutzt werden

e Die Strecke bietet auch ein zuséatzliches Potenzial im Guterverkehr

e Da fur den Zeitraum ab ca. 2025 auch der Lickenschluss zwischen Linnich und
Huckelhoven-Baal mit Anschissen in Richtung Ménchengladbach/ Disseldorf reali-
siert werden dUrfte, steigt das Fahrgastpotenzial flr eine Verbindung Barmen - Jillich
in Zukunft nochmals deutlich an.

e Die Strecke ist mit zahlreichen weiteren Vorhaben in der Region kombinierbar,
wodurch einerseits ihr Potenzial weiter gestarkt wird und sie umgekehrt auch verstar-
kend auf die Aktivitdten zur Realisierung dieser Vorhaben wirken dirfte.

Die Planung der Reaktivierung dieses Abschnitts steht nicht als EinzelmaBnahme im Raum.
Die folgende Darstellung zeigt auf, dass auf Grundlage derzeitiger Planungen in der Region
flr verschiedene Streckenabschnitte (Stichwort ,Braintrain®) eine Verbindung zwischen JU-
lich und Aachen auf dem Schienenweg hergestellt werden kann, bei der weniger sehr kurze
Gesamtreisezeiten im Fokus stehen als vielmehr die ErschlieBung zahlreicher Standorte von
Wissenschaft und Technik. Die Reaktivierung des Abschnittes Julich - Barmen verkleinert
die Licke zwischen bereits betriebenen bzw. in Planung befindlichen Streckenabschnitten
von Aachen aus auf wenige Kilometer. Die folgende Darstellung zeigt den aktuellen Stand
der Uberlegungen auf und enthélt Strecken, die derzeit im SPNV bereits betrieben werden,
ebenso wie unterschiedliche Planungszusténde fir die Gbrigen Abschnitte.
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Abbildung 5: Ubersicht Einbindung SPNV Jilich Bf- Kirchberg — Barmen in weitere Planungen im Umfeld
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Nachfolgend wird die Streckenflhrung detailliert dargestellt inklusive einer Potenzialanalyse,
welche die erschlossenen Einwohner*innen in bestimmten Einzugsbereichen zeigt. Teilweise
ist die fuBlaufige ErschlieBung der Ortsteile aufgrund der Lage der Bahnhéfe sehr gut, ent-
ferntere Ortsteile kénnen mit Hilfe von Mobilstationen ebenfalls in hoher Qualitat erschlossen

werden.

[L228

Abbildung 6: SPNV Jiilich Bf- Kirchberg — Barmen, Linienflihrung, Zugangsstellen, Mobilstationen und Fahrgastpotenziale
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Nachfolgend ist ein Fahrplanentwurf aufgefihrt, der vor dem Hintergrund der noch im Hin-
blick auf Geschwindigkeitsniveaus geplanten Infrastruktur theoretischer Natur ist, jedoch

aufgrund der hier angedachten Fahrzeiten nur einen magig hohen Investitionsaufwand in
Bezug auf das geforderte Geschwindigkeitsniveau unterstellt.
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von Diiren 10:12 10:42
von Linnich 10:13 10:43
km |Bahnhof Abfahrt Abfahrt
0,0 |Julich Bf 10:16 10:46
1,5 [Heckfeld (B) 10:18 10:48
2,6 |Kirchberg 10:19 10:49
3,8 |Neubourheim (B) 10:21 10:51
6,1 |Koslar 10:24 10:54
8,0 |Barmen 10:26 10:56
8,0 |Barmen 10:30 11:00
6,1 |Koslar 10:32 11:02
3,8 |Neubourheim (B) 10:35 11:05
2,6 |Kirchberg 10:37 11:07
1,5 [Heckfeld (B) 10:38 11:08
0,0 |Julich Bf 10:40 11:10
nach Linnich 10:42 11:12
nach Diiren 10:43 11:13

Tabelle 1: SPNV Jilich Bf- Kirchberg — Barmen, Fahrplanentwurf

GemanB sinnvollen verkehrsplanerischen Vorgaben wird deutlich, dass Verkehrsangebote
nicht immer so schnell wie theoretisch méglich geplant werden missen, sondern sich an den
Gesamtgegebenheiten orientieren. Dieser Ansatz hat beispielsweise in der Schweiz (Kon-
zept Bahn 2000) zu dem Uberragenden Erfolg des Verkehrssystems dort gefiihrt. Im vorlie-
genden Fall bedeutet dies, dass Fahrzeiten realisiert werden missen, mit denen ein punkili-
ches Verkehren im 30-Minutentakt und optimale Anschlussbedingungen am Bahnhof Jilich
realisiert werden kénnen. Hierzu ist lediglich ein Geschwindigkeitsniveau auf der Strecke im
Bereich von ca. 80 km/h notwendig. Damit sind die Kosten fiir die Reaktivierung der Strecke
sowohl investiv als auch in Bezug auf den Unterhalt Gberschaubar. Zudem sind moderne mit
nachhaltigen Antrieben ausgerlstete Schienenfahrzeuge auf diesem Geschwindigkeitsni-
veau absolut vertraglich in Bezug auf die Gerduschemissionen und ihre Auswirkungen auf
die Anwohner*innen.

Verbessert werden kann vor allem die Anbindung der Ortsteile an das Stadtzentrum. Vorge-
sehen ist ein Verkehrssystem auf On-Demand-Basis als Misch- und Anschlusssystem mit
konventionellem Linienverkehr, welches geeignet ist, als echte Alternative zum Kfz im Iandli-
chen Raum verankert zu werden. Damit kann das Verkehrsaufkommen mit Kraftfahrzeugen
im Bereich auch in der Innenstadt erheblich verringert werden. Aus diesem Grunde wird der-
zeit im Rahmen des Mobilitdtskonzepts eine umfassende Planung entwickelt, welche die
Anbindung aller Julicher Ortsteile auch in Zeiten schwacher Nachfrage zum Ziel hat. Dabei
soll die Wirtschaftlichkeit dennoch nicht aus dem Auge verloren werden. Es gibt zu diesem
Projektteil bereits ein positives Votum des begleitenden politischen Lenkungskreises, so
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dass eine Realisierung in greifbare N&he riickt. Die Vorgabe des Lenkungskreises geht da-
hin, das System in der Weise auszulegen, dass keine einheitliche Qualitéat in allen Ortsteilen
erzielt, sondern ein dem Potenzial in jedem Ortsteil geméaBer gestufter Ausbau realisiert
werden soll.

Die nachfolgende Tabelle zeigt den Rahmen der Nutzung des heutigen AST-Systems auf:

Kilometer |BefPersonen| Anzahl Fahrten
Januar 2.912 KM 503 294
Februar 2.701 KM 454 271
Corona Marz 1.844 KM 266 211
Corona April 1.304 KM 205 156
Corona Mai 1.595 KM 232 171
Juni 1.873 KM 315 186
Juli 1.873 KM 315 186
August 1.831 KM 304 183
September 2.038 KM 314 194
Oktober 2.286 KM 384 222
November 2.107 KM 322 211
Corona Dezember 2.065 KM 312 214
Durchschnittliche FZ | 54 og kM | 3926 Pers. | 2499 Fahrten
Besetzung
1,6 PIF

Tabelle 2: km-Leistungen und Fahrgéste AST-Jilich und Umgebung

Relation von/nach Anzahl
Pattern Julich 45
Aldenhoven Julich 41
Gusten Jilich 32
Welldorf Jilich 30
Stetternich Jilich 29
Boslar Julich 22
Kirchberg Julich 22
Gewelsdorf Jilich 20
Altenburg Julich 15
Bourheim Julich 10
Mersch Julich 9
Merzenhausen [Jllich 2
Barmen Julich 1
Koslar Julich 1

Tabelle 3: AST-Fahrten Janaur 2020, Ortsteile — Zentrum und stérker nachgefragte regionale Fahrten
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Um der Anforderung eines auf die Potenziale zugeschnittenen Verkehrsangebots gerecht
werden zu kénnen, wurde die folgende Analyse durchgeflihrt. Der in der Tabelle gelb unter-
legte Bereich kennzeichnet das Potenzial an Einwohnern, Arbeitsplatzen und den Anteil alte-
rer Menschen, die eine besonders haufige Kundengruppe darstellen. Zudem ist dieser Per-
sonenkreis oft mehr auf den OPNV angewiesen, als andere Gruppen.

Griin dargestellt ist die Qualitit des heuteigen Angebots im OPNV hinsichtlich vieler Aspekte
wie. Eine Kennziffer zeigt auf, in welchem Verhaltnis die Qualitat des Angebots und das Po-
tenzial zueinander stehen. Entsprechend kann der Aufbau des kiinftigen Angebots konstru-
iert werden.

Strukturdaten Linienanzahl Ziele ohne Umstieg | Haltestell Abfahrten OV Bewertun
Einwohne| Alterab | Arbeits- Benennu
Sozialbezirke Referenzhal |lg rgesamt [65Jahren| platze SPNV OPNV ng Anzahl Anzahl S-Tage F-Tage Sa So / Fe Woche Bedarf | Qualitdt | Quotient
Altenburg |Moll 212 45 5 0,5 1 FZ), Bf, Inny 4 2 18 13 0 0 80 262 330 1,26
Barmen Post 1292 309 200 2 Linnich, Fr| 4 2 51 45 8 0 245 1801 495 0,27
Bourheim Ortsmitte 739 139 100 1 Eschweile| 4 5 24 17 0 0 107 978 382 0,39
Broich Bahnhof Broich 1112 239 200 1 Linnich, Bff 4 1 48 44 38 34 305 1551 530 0,34
Daubenrath Daubenrath 235 45 5 1 Bf, Innens 2 1 7 6 0 0 32 285 157 0,55
Gusten Gusten 1128 185 200 1 Bf, Innens 3 2 41 27 6 0 186 1513 361 0,24
Kirchberg Heinen 1631 383 300 1 Diren, Inj 5 5 38 27 12 0 181 2314 481 0,21
Koslar KreisbahnstraBe 2882 624 500 2 Linnich, Fr| 4 4 52 45 9 0 249 4006 549 0,14
Lich-SteinstraB Matthiasplatz 1190 285 50 05 Bl Titz, FZ), B| 7 2 31 26 8 0 150 1525 575 0,38
Mersch Zum Jagdfeld 787 165 100 2 Titz, Bf, In 3 3 48 46 8 0 235 1052 485 0,46
Merzenhausen Denkmal 392 66 50 2 Linnich, Frf 4 2 51 4 8 0 199 508 449 0,88
Pattern KreuzstraRe 462 88 100 1 Titz, Bf, In| 3 3 29 26 8 0 143 650 343 0,53
Selgersdorf Kirche 800 173 30 1 1 F2J, Bf, Inr| 4 3 18 13 0 0 80 1003 405 0,40
Stetternich Engels 1698 399 100 2 Titz, Niedq 5 10 36 29 24 8 198 2197 673 0,31
Welldorf Kreuzplatz 1337 263 100 1 Bf, Innens 3 3 41 27 6 0 186 1700 386 0,23
Innenstadt-Mitte |Neues Rathaus 7620 1657 3500 0,5 11 Diverse 20 6 257 220 75 23 1288 12777 2538 0,20
Nordviertel In den Aspen Bf 3123 669 100 0,5 5] Linnich, H 3 8 48 44 38 34 305 3892 880 0,23
Heckfeld HeckfeldstraRe 4299 1163 1500 0,5 1 Inden, Escl 4 3 19 13 12 0 96 6962 371 0,05
Jilich-Sud Kartaus 2183 343 6000 0,5 3 Inden, Esc| 4 13 52 50 0 0 246 8526 871 0,10
Julich-Links der Rur |Kirchberger StraRe 963 180 5 1 FZJ, Innen: 4 2 14 14 0 0 67 1148 267 0,23
SUMMEN 34085 7420 11362 1 11 Diverse 94 80 923 736 260 99 4577 52867 9577 0,18

Tabelle 4: ,,0On-demand“Verkehr, Potenzial in den Ortsteilen

Die folgenden Abbildungen zeigen einen mdglichen Zuschnitt fir das geplante System auf.
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Abbildung -7: ,On-demand*“Verkehr, Beispielhafte Aufteilung in flinf Zonen

Zur Verdeutlichung des Systems dient die folgende Abbildung. Sie beschreibt eine mégliche
Fahrt mit der Linien von Zentrum in Richtung Nordosten.
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Abblldung 8:,0n-demand‘“Verkehr, Beispielhafte Linie Stetternich, Welldorf Glisten, Serrest

Zur maBgeschneiderten Konstruktion wird der Quotient aus der Angebotsqualitat und dem
Potenzial der Ortsteile betrachtet.
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Bewertung
Sozialbezirke Referenzhaltestelle] Bedarf Qualitat Quotient
Heckfeld HeckfeldstralRe 6962 371 0,05
Jalich-Sud Kartaus 8526 871 0,10
Koslar KreisbahnstraRe 4006 549 0,14
Innenstadt-Mitte |Neues Rathaus 12777 2538 0,20
Kirchberg Heinen 2314 481 0,21
Nordviertel In den Aspen Bf 3892 880 0,23
Welldorf Kreuzplatz 1700 386 0,23
Julich-Links der Rur |Kirchberger StralRe 1148 267 0,23
Gusten Gusten 1513 361 0,24
Barmen Post 1801 495 0,27
Stetternich Engels 2197 673 0,31
Broich Bahnhof Broich 1551 530 0,34
Lich-Steinstrald Matthiasplatz 1525 575 0,38
Bourheim Ortsmitte 978 382 0,39
Selgersdorf Kirche 1003 405 0,40
Mersch Zum Jagdfeld 1052 485 0,46
Pattern KreuzstralRe 650 343 0,53
Daubenrath Daubenrath 285 157 0,55
Merzenhausen Denkmal 508 449 0,88
Altenburg Moll 262 330 1,26
SUMMEN 52867 9577 0,18

Tabelle 5: Quotient aus Angebotsqualitét und Potenzial, Ausbaubedarf zusétzlicher OPNV

Hoher
Bedarf

gerniger
Bedarf

Flr einige Bereiche ergibt sich daraus insgesamt eine verringerte Anforderung an das Ver-
kehrssystem. Daraus resultiert der folgende Ansatz. Mit ihm reduziert sich der theoretische
Fahrzeugeinsatz von finf auf vier Fahrzeuge.
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Maoglicher Fahrplan unter Bertcksichtigung der Potenziale

Linie Anzahl Fahrzeuge Takt

Linie 1 0,5 alle 120 Minuten
Linie 2 1 alle 60 Minuten
Linie 3 0,5 alle 120 Minuten
Linie 4 1 alle 60 Minuten
Linie 5 1 alle 60 Minuten

Verkehrsangebot MO bis FR von 20:15 bis 23:45 (FR 0:45) Uhr
Verkehrsangebot SA von 16:15 bis 0:45 Uhr
Verkehrsangebot SO 7:15 bis 23:45 Uhr

Abfahrten am Bahnhof immer zur Minute 15

3.4.1 RAHMEN UND FUNKTIONSWEISE

Im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrsplans Kreis Duren wurde auch in der Stadt Ju-
lich bereits ein erster Schritt zur Entwicklung von Mobilstationen realisiert.

Mobilstationen stellen die konsequente Vernetzung mehrerer Verkehrsarten an zentralen
aber auch dezentralen Standorten dar. Sie sind ein geeignetes Instrument um die Mobilitat
der Bevélkerung entscheidend zu verbessern. Die Umsetzung von Mobilstationskonzepten
wird derzeit breit unterstitzt, sowohl inhaltlich als auch in Bezug auf die Férdermdglichkei-
ten. Das Land Nordrhein-Westfalen lasst aktuell in der 3. Auflage ein Handbuch zur Umset-
zung von Mobilstationen erstellen, unter anderem durch BVS Rédel & Pachan.

Mobilstationen sind Orte der VerknUpfung mehrerer verschiedener Verkehrsmittel. Diese
Haltestellen dienen nicht nur der Verknipfung von Bus- und Bahnlinien untereinander, son-
dern verknupfen den 6&ffentlichen Personennahverkehr auch mit den Verkehrsmitteln Fahr-
rad, Taxi und Kfz und berilcksichtigen auch die Belange des FuBverkehrs. Darunter fallen
sowohl Abstellanlagen fur die eigenen Fahrzeuge der Kunden, als auch die Md&glichkeit
Fahrzeuge auszuleihen (z.B. Fahrradverleih, Carsharing). Weitere erganzende Angebote
sind mdglich. Die Elektromobilitdt und eine nachhaltige Verkehrsabwicklung spielen zentrale
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Rollen. Des Weiteren sind auch "nicht-verkehrliche" Nutzungen (z.B. Kiosk, Imbiss, Pa-
ketstation) eine mégliche und sinnvolle Erganzung. Jede Erhéhung der Frequenz am Stand-
ort kann dem OPNV und den geschaffenen Mobilitdtsmdglichkeiten dabei als Werbung die-
nen. Zudem verbessert eine intensive Nutzung einer Mobilstation auch das subjektive Si-
cherheitsempfinden beim Aufenthalt.

Die nachfolgende Abbildung erlaubt einen Uberblick liber mdgliche Funktionen und die zu-
grundeliegende Ausstattung an einer gréBeren Mobilstation.

Abbildung 9: Prinzip-Darstellung zur Funktionalitét einer Mobilstation, Quelle: NVR

Das nachfolgende Foto vermittelt einen Eindruck vom realen Charakter einer Mobilstation
und verdeutlicht, dass auch verkehrliche Wirkungen an kleineren Standorten in Wesel erzielt
werden kénnen und zudem die stédtebauliche Integration gut méglich ist.
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Abbildung 10: Beispielhafte Darstellung Mobilstation ohr‘1e Schienenanschluss, Quelle: NVR

Es liegt daher nahe, das Know-how im Rahmen des Mobilitdtskonzepts der Stadt Julich zu
nutzen und die Entwicklung von Mobilstationen voranzutreiben. Mit diesen wird optimal auf
die aktuellen Mobilitatsentwicklungen der Bevélkerung reagiert. GemaB dem Wesen eines
Mobilitdtskonzeptes passen sich die Infrastruktur und die MaBnahmenkomplexe den Wun-
schen und dem Verhalten der Bevdlkerung an und nicht umgekehrt. Hier ist aktuell der
Trend zur Multimodalitat deutlich zu beobachten. Urspriinglich ausgehend von jliingeren Be-
vélkerungsgruppen in Verdichtungsraumen findet eine Abkehr der traditionellen engen Bin-
dung an ein Verkehrsmittel — meist das Auto, zum Teil aber auch andere Verkehrstrager —
statt hin zu einer Entwicklung, bei der immer mehr Menschen die Verkehrsmittel, z.B. auf
dem taglichen Weg zur Arbeit oder zum Einkauf, wechseln.

Es kommen an unterschiedlichen Tagen der Woche unterschiedliche Verkehrsmittel zum
Einsatz. Des Weiteren steigt der Anteil der Kombinationen von Verkehrsmitteln auch auf
einem einzelnen Weg erheblich an. Diese Multimodalitat ist nur durch die technischen Ent-
wicklungen im Bereich der Informationsbeschaffung mdéglich. Durch die breite Nutzung von
Smartphones stehen den Nutzer*innen jederzeit Informationen Uber alles Verkehrssysteme
in der Umgebung und dartber hinaus zur Verfliigung. Ein Umstand der noch vor 15 Jahren
vollkommen undenkbar gewesen ware. Mit den Mobilstationen wird nun die Hardware ge-
schaffen, das heiBt, die Mobilitdtsangebote werden erweitert und erganzt sowie insbesonde-
re miteinander vernetzt.

3.4.2 BEISPIELHAFTE ELEMENTE EINER MOBILSTATION

Fahrradabstellanlagen/ Bike & Ride (B&R)

Die Installierung von Fahrradabstellanlagen stellt im Untersuchungsraum aufgrund der To-
pografie, der Energie-Effizienz des Verkehrsmittels Fahrrad, des vergleichsweise geringen
Flachenverbrauchs gegenuber Park & Ride-Anlagen und der traditionellen Beliebtheit des
Verkehrsmittels Fahrrad einen wichtigen und zentralen Baustein dar, um Mobilstationen er-
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folgreich zu gestalten. Eine herausragende Rolle kommt daher den Abstellmdglichkeiten far
eigene Fahrrader an den VerknUpfungspunkten zu. Verleihmdglichkeiten spielen ebenfalls
eine wichtige Rolle.

Im Bereich der Abstellanlagen existiert eine sehr groBe Bandbreite in Bezug auf die GréBe,
die Qualitat, die stadtebauliche Integration und die Funktion der Anlagen. Daraus resultie-
rend sind auch unterschiedliche Kosten je Stellplatz festzuhalten. Einfachere Fahrradkéfige
und doppelstéckige Fahrradboxen in gréBerer Zahl an einem Standort fihren erfahrungs-
geman zu Kosten zwischen 1.500 und 4.000 Euro je Stellplatz (Bruttowerte). Dies entspricht
in etwa den Férderhbchstsatzen der potenziellen Férdergeber. Hoherwertige Anlagen, ins-
besondere wenn Gesichtspunkte der Gestaltung des Umfelds und des Stadtebaus einbezo-
gen werden sollen, liegen haufig deutlich oberhalb dieser Férderhéchstsatze. Neben den
Investitionskosten sind auch die Betriebs- und Erhaltungskosten dauerhaft durch die Kom-
munen zu tragen.

RS

;41

Abbildung 11: Fahrradabstellanlage Offenburg, Aufziige zur Abstellung der Fahrréder, Quelle: NVR
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Fahrradboxen - Ohne Schlussel und
Mietvertrag/Steuerung per Mobiltelefon-App

Abbildung 12: Fahrradboxen in der Ausfiihrung des VRR
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Abbildung 13: Fahrradboxen, Nutzungssystem
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Standort Box buchen Bezahlen Zugangsdaten Abstellen
aussuchen erhalten
Box auswahlen Standort

Gelb hinterlegte Ziffern = bereits belegte Platze

Mietdauer:
Boxen 1-24: 1 Tag, 1 Woche, 1 Monat, 1 Jahr
Boxen 25-34: 1 Tag, 1 Woche

Maximale FahrradgroRe:
Bitte beachten Sie, dass die Turoffnung 125¢m hoch und 80cm breit ist. Die Tiefe
der Box betragt 197cm. Priifen Sie vor der Buchung, ob Ihr Fahrrad diese MaBe

nicht uberschreitet und somit ein problemloses Einstellen in die Box gewahrleistet

werden kann.

Krefeld, Uerdingen Bahnhof v
Boxnummer
Dauer

gebucht bis:
Giiltig ab sofort.

Preis
Bitte wahlen Sie zuerst Standort,
Box und Buchungsdauer.

Abbildung 14: Fahrradboxen, Nutzungssystem einzelner Standort

Hochwertige Beispiele im Bereich gréBerer Anlagen, die stadtebaulich gut integriert sind und
nicht Gber einen simplen, nur an der Funktion orientierten Baukdrper verfigen, erzeugen

nach unseren Recherchen Kosten von 2.000 — 4.500 Euro brutto je Stellplatz.

Im Bereich der einfachen Fahrradabstellanlagen wird vorgeschlagen, stabile Fahrradbtgel
mit Knieholm anzuwenden, die es auch erméglichen, Damen- und Kinderfahrréader bequem
mit nicht zu langen Schléssern abzuschlieBen. Sie sind stabil und vandalismusresistent zu
bauen. Keinesfalls sollten einfache Anlagen (sogenannte "Felgenkiller") zum Einsatz kom-
men, die keinen praktischen Wert aufweisen und bei den Nutzern duBerst unbeliebt sind. Zu
diesem Thema wird empfohlen sich im Rahmen des Feinkonzepts an den Vorgaben des
ADFC zu orientieren. Fur Abstellanlagen kommt hierfir z.B. die vom ADFC empfohlene
technische Richtlinie "TR 6102" in Betracht.
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Abbildung 15: Beispielhafte Darstellung einer Fahrradabstellaniage fir kleine Stationen

Des Weiteren wird empfohlen, tberall dort, wo dies méglich und nicht bedingt durch stadte-
bauliche Griinde oder Belange des Denkmalschutzes problematisch ist, die Abstellanlagen
zu Uberdachen. Damit finden die Nutzenden bei ihrer Rickkehr einen trockenen Fahrradsat-
tel vor und bleiben auch bei der Auf- oder Abristung ihres Fahrrades selbst trocken. Die
Abstédnde zwischen den Biigeln sollten so gewahlt werden, dass zwei Fahrrader bequem
zwischen die Abstellbligel passen, damit die theoretische Kapazitéat (ein Blgel = zwei Fahr-
radabstellplatze) in der Praxis auch genutzt werden kann. Vielfach wird dieser Umstand nicht
beachtet, wodurch sich die Kapazitat von aufgestellten Fahrradblgeln nahezu halbiert. Zu
berlicksichtigen ist auch, dass moderne Fahrrader zum Teil breitere Lenker aufweisen, die
teilweise noch mit AuBenspiegeln versehen sind.

Park & Ride-Anlagen (P&R) |

P&R-Platze sind meist in ausreichender Zahl vorhanden. Eine Erganzung im Rahmen der
Einrichtung von Mobilstationen ist im Grundsatz nicht erforderlich. Fir die Kategorien 1 und
2 sind diese aus Grinden der Einheitlichkeit der Konzepte berlcksichtigt. Eine Realisierung
sollte nur nach positiver Bedarfsprufung erfolgen.
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Umfeldgestaltung |

Die Aufwertung von Haltestellen des OPNV zu Mobilstationen bewirkt zum einen eine ver-
starke Nutzung der entsprechenden Station als Ein- und Ausstiegshaltestelle. Des Weiteren
entstehen durch die Verknipfung Umsteigebeziehungen. Im Gegensatz zu den Aussteigern
entstehen sowohl flr die Einsteiger als auch fir die Umsteiger hdufig Wartezeiten. Aus die-
sem Grunde ist es sinnvoll, bei jeder Mobilstation auf eine hohe Gestaltungsqualitét der Sta-
tion und ihres Umfelds abzuzielen. Diese sollte zum einen in Bezug auf das Umfeld ein an-
genehmes Warten ermdglichen, zum anderen durch zusétzliche Funktionen dem Fahrgast
die Mdglichkeit geben, die Zeit sinnvoll zu nutzen. Beispielsweise kénnen Erledigungen ge-
macht werden, die entweder im Zusammenhang mit der Reise (z.B. Ticketkauf) oder auch
ohne Zusammenhang zu der Reise stehen kdnnen (z.B. Eink&ufe oder gastronomische Ein-
kehr).

Es ist demnach sinnvoll und notwendig, das Umfeld stadtebaulich positiv zu gestalten, einen
angemessenen Anteil an Grinflachen einzubringen und méglichst viele Nutzungen am Mo-
bilstationsstandort zu installieren, die flr die Nutzer auch auBerhalb der eigentlichen Reise
von Bedeutung sein kénnen. Besonders wichtig ist in diesem Zusammenhang auch die Ein-
richtung der Moglichkeit einer WLAN-Nutzung, damit ein Nutzer die Wartezeit noch ange-
nehmer empfindet und vor allem auch, damit er Informationen im Zusammenhang mit seiner
Fahrt abrufen kann. Alle hier genannten Einrichtungen sind grundsatzlich individuell festzu-
legen, da die Bedingungen an den Standorten sehr unterschiedlich sind.

Haltestelleninfrastruktur fir Wartende \

Des Weiteren werden im Rahmen des Konzepts fir Mobilstationen auch die Wartesituation
in Bezug auf Unterstande und Sitzgelegenheiten berlcksichtigt. Ziel ist es, diese Uberall wo
sie fehlen zu erganzen. Die Anlagen sind ebenfalls férderfahig und daher ist es anzustreben,
die Qualitat der Mobilstationen auch hierdurch zu verbessern. Zu berlcksichtigen ist, dass
alle Mobilstationen bei denen in Bezug auf Warteflachen, Sitzgelegenheiten und Wartehallen
Veranderungen vorgenommen werden, vollstdndig barrierefrei ausgebaut werden mussen,
da sonst eine Voraussetzung zur Férderung nicht gegeben ist.

Jede gréBere Mobilstation sollte mit einer Kennzeichnung im Landesdesign versehen wer-
den. An groBen Standorten wird eine Stele vorgesehen, die neben der eigentlichen Kenn-
zeichnung zusatzliche Elemente zur Information und zur Orientierung am Standort bietet.
Hier sind auch Dynamische Fahrgastinformations-Systeme (DFI-Anlagen) mdglich, sofern
diese nicht bereits vorhanden oder geplant sind.

Die folgende Darstellung gibt einen Uberblick (iber die Gesamtausstattung einer Mobilstation
in der Kategorie Regional zentral (RZ)

Tabelle 6

Hohe Notwendigkeit Mittlere Notwendigkeit Geringe Notwendigkeit
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Bikesharing Carsharing E-Bikeladestation
GepackschlieBfacher E-Tanksaule Lastenrader
Gesicherte B+R Anlage P+R Anlage
Taxistand Nahversorgung Radluftstation
Notrufsdule Radstation / Service
Offentliches WC Rollersharing
Post / Paketstation Videouberwachung

3.4.3 PLANUNG VON MOBILSTATIONEN IN JULICH

Konzeptionell ist fir die Stadt Jilich im Rahmen des Mobilitdtskonzepts ein Stufenplan zur
Umsetzung der Mobilstationen vorgesehen:

e Stufe 1
Umsetzung der vom Kreis Diren initiilerten und ausgeschriebenen vier Mobilstationsstandor-
te, wird noch im Jahr 2021 abgeschlossen

e Stufe2
Ergénzung der Mobilstationsstandorte aus dem Bereich Nahverkehrsplan, Umsetzung bis
2022

e Stufe 3
Ausstattung groBer Standorte mit weiteren Mobilitdtsangeboten, insbesondere Verleihsys-
teme, Umsetzung bis 2023

e Stufe 4
Flachendeckende Ergédnzung auch lokaler Standorte im Rahmen der Erganzung kleinerer
OPNV-Verkniipfungsstandorte oder Quartiersmobilstationen in den Wohn- und Gewerbege-
bieten, Umsetzung bis 2024

Die vom Kreis Duren initiierte erste Stufe sieht die Ergédnzung insbesondere von Fahrradab-
stellanlagen an wichtigen OPNV-Standorten vor. Hierbei wurde besonders auf die Verénde-
rungen im Rahmen des Nahverkehrsplans Bezug genommen. Zum 1.1.2020 wurden acht
Schnellbuslinien in Betrieb genommen, womit sich die Anzahl der Schnellbuslinien im Kreis
Dlren auf zehn erhéht hat. Die Stadt Julich ist in dieser Hinsicht besonders positiv betroffen,
da zwei der neuen Linien das Stadtgebiet Jilichs berlihren. Zudem ist eine erhebliche Aus-
weitung der Schnellbuslinie SB20 von Jillich nach Aachen vorgesehen. Die Mobilstations-
standorte sollen hier unterstitzend wirken. In einem ersten Step wurden infrastrukturelle
Elemente erganzt, fir die nur in geringem Umfang Dritte als Betreiber eingebunden werden
muissen.
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Es ist daher vorgesehen, gleichartige Anlagen in einer zweiten Stufe an weiteren Standorten
zu erganzen.

Die dritte Stufe verlangt es, geeignete Betreiberkonzepte zu entwickeln und entweder als
Stadt selbst oder in Zusammenarbeit mit Dritten diese dauerhaft umzusetzen. Insbesondere
die aufgrund der Topografie, der heute schon hohen Nutzungsquoten und eines hohen An-
teils an jungerer Bevolkerung bestehen sinnvolle Verleihmdglichkeiten fir Fahrrader. Diese
sind geeignet die Mobilitat in Jilich noch einmal entscheidend zu verbessern.

Als eine der ersten kleineren Stadte der Region verflgt Julich seit geraumer Zeit bereits
Uber ein Carsharing-Angebot und ist in diesem Bereich gut aufgestellt. Hier ist zu prifen,
inwieweit die Carsharing-Angebote in das Mobilstationssystem einbezogen werden kénnen
und umgekehrt.

Als vierte Stufe wird ein flachendeckendes System entwickelt, welches es erlaubt, jedes
Wohngebiet und jedes Gewerbegebiet in Julich auf der letzten Meile durch eine Kombination
verschiedener Verkehrsmittel zu erreichen, bzw. aus diesen Gebieten in andere Bereiche
fahren zu kénnen. Dabei sind lokale Standorte mit OPNV-Anschluss sinnvoll. Ebenso kén-
nen aber auch Quartiersmobilstationen ohne OPNV-Anschluss eingerichtet werden.

Die folgende Tabelle 3 gibt Auskunft Uber die Standorte von Mobilstationen und mégliche
Realisierungszeitrdume.
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Ortsteil Haltestelle Kategorie [Realisierungsstufe [Umsetzung bis
Mersch Mersch LO 1 2021
Julich Bahnhof RZ 1+3 2021/23
Julich Solarcampus RP 1+3 2021/23
Barmen Haus Overbach LO 2 2022
Barmen Post LO 2 2022
Bourheim Ortsmitte LO 2 2022
Broich Bahnhof RP 2 2022
Kirchberg Heinen RP 2 2022
Koslar Bahnhof/KreisbahnstralRe RP 2 2022
Selgersdorf Kirche/Bahnhof RP 2 2022
Stetternich Engels LO 2 2022
Welldorf Kreuzplatz/Siedlung LO 2 2022
Forschungszentrum |Bahnhof RP 243 2022/23
Jalich Walramplatz Rz 243 2022/23
Julich Neues Rathaus RZ 2+3 2022/23
Altenburg Moll LO 4 2024
Barmen Bahnhof RP 4 2024
Daubenrath Daubenrath LO 4 2024
Gusten Gusten LO 4 2024
Heckfeld Bahnhof RP 4 2024
Jilich Bahnhof In den Aspen RP 4 2024
Julich Bahnhof Nord RP 4 2024
Julich Kartaus LO 4 2024
Julich Rochusstralie LO 4 2024
Lich-Steinstral Matthiasplatz LO 4 2024
Merzenhausen Denkmal LO 4 2024
Neubourheim Bahnhof LO 4 2024
Kategorien Mobilstationen laut Handbuch Mobilstationen

RZ Regional Zentral

RP Regional Peripher

LO Lokal

Tabelle 7: Standorte flir Mobilstationen im Stadtgebiet Jilich

Die Anlagen werden in der Regel durch die Investitionsférderung der Verkehrsverbinde mit
90% Quote gefdrdert. Den verbleibenden Eigenanteil von rund 10% tragt die Stadt Jilich als
Baulasttrager. Die Erfahrung der letzten Jahre hat deutlich aufgezeigt, dass sowohl das Mo-
biliar als auch insbesondere die Tiefbauarbeiten erheblich héhere Preisansatze verlangen
als noch vor wenigen Jahren. Dies fuhrt zum Problem, dass die Férderhdchstsatze, die far
jedes einzelne Gewerk vom Férdergeber festgelegt sind, haufig deutlich Uberschritten wer-
den. Somit ergibt sich ein Eigenanteil fir die Stadte, der aktuell oft recht deutlich iber dem
10 %igen Eigenanteil liegt. Es ist daher zweckmaBig eher mit 30—50% Eigenanteil zu kalku-
lieren.
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Um einen weiteren erheblichen Schritt zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs im Untersu-
chungsbereich zu erreichen, wird unter anderem ein innovatives Seilbahnsystem vorgese-
hen. Es wird voraussichtlich insbesondere die Bereiche mit Ausbildung, Forschung, Industrie
und Gewerbe verbinden und hier durch das kontinuierliche hochwertige Verkehrsangebot zu
einer spurbaren Verringerung des Verkehrs zwischen den Standorten fiihren. Diese miissen
derzeit teilweise die Innenstadt befahren, sodass neben der gesamten Reduzierung des Kfz-
Verkehrs in Jilich auch die GroBe RurstraBe direkt profitieren wird. Das Seilbahnsystem
wird insofern innovativ sein, als es die Mdglichkeit bietet, mehrere Aste zu befahren und die
Gondeln auch bedarfsgerecht zu steuern, sodass ein Quell- und Zielverkehr zwischen meh-
reren Punkten im Stadtgebiet auf direktem Wege flexibel mdglich wird. Auch ist auf diese
Weise eine Einbeziehung von Freizeitschwerpunkten mdéglich, die am Wochenende beson-
ders haufig, unter der Woche hingegen selten oder gar nicht angefahren werden kdnnten,
um bedarfsgerecht auf die Winsche der Nutzer*innen eingehen zu kénnen.

Die folgende Darstellung zeigt einen ersten mdglichen Entwurf. Deutlich wird, dass die Rea-
lisierungschancen des Projektes auch dadurch ansteigen, dass die Gondeln nicht lber be-
wohntem Gebiet geplant sind, sondern diesem relativ groBrdumig ausweichen. Flr die An-
bindung vom Bahnhof oder anderen Stationen in die Innenstadt und damit den Untersu-
chungsraum wird derzeit ein innovatives Anschlusssystem gepriift.

Jidlich

Urban Netways Uberuns  Schnellschaltweichen  Rheinpendel Express

Seilbahnsysteme im Vergleich
®

Urban Netways

mobility selulions

Schwerpunikt Wissnsduaft
‘Schwerpunis Freizeit

Stand 12.00.2001

Bitte informationen vertraulich ehandeln.

(oo B
Tk

Abbildung 16: Grobkonzept fiir ein Seilbahnsystem (Quelle: Urban Netways, Kéin)
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4 FuBgangerverkehr

Zu FuB legen wir alle unsere Wege zurtick. Im Wortsinne zu Fuf3 sind enthalten:
-. Rollstuhlfahrten
-. Gehen mit Rollator
-. Gehen mit Kinderwagen

Dies beginnt mit den Wegen innerhalb des Hauses. AuBerhalb des Hauses dann fiihrt man
entweder einen FuBweg zu einem Ziel aus oder man sucht sich sein nachstes Verkehrsmit-
tel Rad, Auto oder OPNV. Am Ende einer Fahrt mit einem Verkehrsmittel steht wieder ein
FuBweg.

Diese kleine Einleitung ins Thema zeigt bereits, dass das Zu-FuB-Gehen eine der wichtigs-
ten Verkehrsarten ist. Sie ist zudem die energiesparendste und 6kologischste Form der
Fortbewegung.

Als Begleiterscheinung der Corona Pandemie wurde das Gehen neu entdeckt. Weil mit dem
Home-Office eine gewisse Immobilitat einhergeht und darlber hinaus Sportvereine und Fit-
ness-Studios als Bewegungsorte wegfielen, haben sich viele Menschen angewdhnt, Wege
des Alltags zu FuB zurickzulegen. Dabei werden auch Entfernungen zurtckgelegt, die man
vor der Pandemie flr einen Einkauf nicht zu FuB erledigt hatte.

Planerisch ist Julich diesem Trend durchaus vorausgeeilt. Es gibt in der Regel abgesenkte
Bordsteine an StraBeneinmindungen und Querungshilfen. Mittelinseln als Querungshilfe
wurden an allen Stellen installiert, wo starke FuBgéangerstréme oder sensible Bevdlkerungs-
gruppen (Kinder, Altere) die StraBe queren.

Ahnlich wie beim Radverkehr ist es wichtig, dass das ZufuBgehen bei allen Planungen und
Entscheidungen ,mitgedacht® werden muss. Das ZufuBgehen muss in allen Richtungen si-
cher und barrierefrei mdglich sein. Dabei ist zu berticksichtigen, dass es auch in der Dunkel-
heit, in jeder Jahreszeit und bei jedem Wetter funktioniert.

Der FuBgangerverkehr muss nicht nur vor dem Autoverkehr sondern auch vor dem Radver-
kehr geschiitzt werden. Gerade im FuBgangerverkehr ist von groBer Relevanz, dass Ver-
kehrsteilnehmer von 1-111 Jahren daran teilnehmen. FuBganger besitzen keine Knautsch-
zone und zum Teil sind sie nicht mit den Verkehrsregeln vertraut.

Ein feingliedriges MaBnahmenkonzept war nicht Auftragsbestandteil des Mobilitdtskonzep-
tes.
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Die Vielzahl von Mdglichkeiten zur Férderung des FuBgangerverkehrs ist daher nicht einer
eigenen Analysearbeite geschuldet. Es wurden vielmehr die Ergebnisse der Online-
Befragung zusammengefasst.
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Abbildung 17: Ergebnisse der Blirgerbefragung zum Themenkomplex FuBgéngerverkehr

Die Auswertung der meistgenannten Aspekte zeigt Abbildung 17. Samtliche Anregungen,
MaBnahmenvorschlage sowie Problemfelder sind im Anhang abgedruckt (Kapitel 8.3).

Aufgrund der Sortierung nach der Haufigkeit der Nennung haben nur Themen aus der In-
nenstadt in die Karte Eingang gefunden. Es wurden jedoch auch Probleme aus den Ortstei-
len berichtet. Als roter Faden, der sich in beinahe allen Nennungen wiederfindet, kann der
Konflikt zwischen den vom Kfz-Verkehr ausgehenden Unvertraglichkeiten genannt werden.
Aus der Wahrnehmung des FuBgéngerverkehrs ist der Kfz-Verkehr laut, geféhrlich, tren-
nend und platzraubend.

So mangelt es in den Ortsteilen oft an ausreichend breiten Gehwegen. Kinder werden an
Schulbushaltestellen durch Kfz mit Uberhdhter Geschwindigkeit gefahrdet. Dies sind nur
zwei der typischen Nennungen der Blrgerbefragung aus den ,Dorfern®.

In das Themenfeld ,FuBgangerverkehr greifen auch die unter dem Stichwort ,Barrierefrei-
heit* genannten Aspekte aus der Blrgerbefragung hinein. Die wichtigsten genannten Prob-
lemfelder sind der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.
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Abbildung 18: Ergebnisse der Biirgerbefragung zum Bereich Barrierefreiheit

5 Kfz-Verkehr

5.1.1 PARKEN AN DER QUELLE

Der hohe Bestand an Kfz fihrt dazu, dass in vielen Wohngebieten Jilichs das stadtebauli-
che Bild von abgestellten Kfz gepragt ist. Dass geparkte Pkw im Vergleich zu blihenden
Vorgarten kein schénes Bild in einer WohnstraBBe ergeben, ist sicherlich Konsens. Neben
diesen eher asthetischen Aspekten erzeugt ruhender Kfz-Verkehr auch Problem. Der Ver-
kehrsraum far FuBganger oder Radfahrer wird enger, die Sicht auf bevorrechtigten Verkehr
wird eingeschrankt. Dass die Abgasreinigungsanlagen der Fahrzeuge auf den ersten Kilo-
metern in der Regel nicht arbeiten macht die Autos an der Quelle der Fahrt ebenfalls nicht
ertraglicher.

5.1.2 PARKEN AM ZIEL

Wenn die Fahrt von zu Hause aus kommend am Arbeitsplatz, beim Arzt oder beim Einkauf
ihr Ende findet, geht das Thema Parken von vorne los. Ahnlich wie an der Quelle der Fahrt
fiihrt das Parken auch am Ziel haufig zu Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern. Asthe-
tisch macht das parkende Blech die Innenstadte auch nicht unbedingt ansprechender.
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Beim Thema Parken zeigt sich deutlich, dass das Auto im Fahren wie im Stehen die Allge-
meinheit eher belastet. Der einzelne hat seinen individuellen (hohen) Nutzen, die Betroffe-
nen haben die Nachteile zu ertragen. Daher liegt der Schwerpunkt des Mobilitdtskonzeptes
in den Verkehrsarten Radverkehr und OPNV, kombiniert jeweils mit dem FuBgangerverkehr.

Die Elektrifizierung des Fuhrparks steigt seit 2018 splrbar und seit 2020 auch sichtbar an.
Die (drei) Ladesaulen mit sechs Ladepunkten in Jilich sind regelmaBig belegt.

Abbildung 19: Laden an einer &ffentlichen Ladesdule mit Wechselstrom (AC) und einer Leistung von bis zu 22 kW

Gut dran ist derjenige, der zu Hause laden kann. In Hinsicht auf die Parkplatze in den
Wohngebieten kommen also in Zukunft weitere Anspriiche. Ladestellen fir das nachtliche
langsame Aufladen werden bendtigt.

Auch zum Thema Kfz-Verkehr gab es Anregungen und MaBnahmenvorschldge aus der
Burgerschaft. So wird auch auf mégliche neue Potenziale fir Parkraum und neue Umge-
hungsstraBen hingewiesen. Auffallig ist jedoch, dass der Kfz-Verkehr in den meisten Féllen
als belastender Faktor genannt wird.
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Abbildung 20: Ergebnisse der Birgerbefragung zum Thema Kfz-Verkehr

6 Fahrradverkehr

Der Fahrradverkehr besitzt im Mobilitdtskonzept der Stadt Jilich eine groBe Bedeutung.
Dies hat einige Grlnde, die im folgenden Abschnitt naher erlautert werden sollen.

6.1.1 AKTIONSRADIUS

Das Fahrrad ermdglicht durch die typischen erreichbaren Geschwindigkeiten eine hohe Er-
schlieBungswirkung in einem Radius von bis ca. ein bis finf Kilometern. Unterhalb von ei-
nem Kilometer kann man die meisten Erledigungen besser zu FuB3 durchfiihren, da das , Auf-
risten” bei Fahrtantritt und das Abstellen des Rades am Zielort die gewonnene Zeit wieder
aufbrauchen. Oberhalb von vier bis finf Kilometern sinkt bei den Nutzern eines konventio-
nellen rein muskelbetriebenen Fahrrades die Akzeptanz, da es dann korperlich anstrengend
wird oder die Reisezeit zu lang wird.

Seit das Pedelec den Neuanschaffungsmarkt als Fahrradtyp zunehmend dominiert, sind
auch langere Strecken gut mit dem Fahrrad zu bewaltigen. Ein Termin kann erreicht werden,
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ohne ins Schwitzen zu geraten, Steigungen und Gegenwind verlieren ihren fir viele Fahrrad-
fahrer demotivierenden Charakter.

Der Aktionsradius wird weiter ausgedehnt durch das Nutzen von sogenannten ,S-Pedelecs”
(S = speed). Diese als Kleinkraftrad zugelassenen Fahrrader unterstiitzen mit dem Motor im
Gegensatz zu normalen Pedelecs nicht bis 25 km/h sondern bis 45 km/h.

6.1.2 TRANSPORTMOGLICHKEITEN

Durch neue Fahrradtypen und die elekirische Unterstiitzung ist es heute viel leichter még-
lich, auch Lasten oder sperrige Gegenstande zu transportieren. Dies gilt auch fir die Mit-
nahme von Kindern oder Hunden. Mit einem Fahrradanhanger oder einem Lastenrad wird
das Fahrrad zu einem noch vollwertigeren Verkehrsmittel.

6.1.3 WETTERABHANGIGKEIT ?

Die Kleidungsindustrie bietet fir den Aufenthalt drauBen im allgemeinen und mit dem Fahr-
rad im Speziellen derzeit eine so groBe Fllle an Ausristung wie selten zuvor. So sind Witte-
rungseinflisse wie Regen oder Kalte nicht mehr von groBer Relevanz. Die Verfugbarkeit von
exakten Wetterprognosen und beispielsweise die mobile Nutzung eines Regenradars ma-
chen es moglich, starkeren Regenschauern leicht aus dem Weg zu gehen.

6.1.4 PLATZSPARENDES PARKEN UNMITTELBAR AM ZIEL

Eines der gréBten Probleme des Kfz-Verkehrs ist der beim Parken an Quelle und Ziel bené-
tigte Raum. Sowohl am Wohnort als auch in der Innenstadt oder am Arbeitsplatz ist der
Parkraum haufig knapp. Das Parken kann zu einem stadtebaulich negativen Erscheinungs-
bild fihren. Haufig behindern parkende Kfz die Sicht auf den bevorrechtigten Verkehr beim
Einbiegen oder Uberqueren einer StraBe. Das Fahrrad bietet in dieser Hinsicht einen Entlas-
tungseffekt, weil es viel flexibler abgestellt werden kann und nur etwa ein Zehntel des Platz-
bedarfs eines Kfz hat.

Somit dient jede Fahrradfahrt am Zielort der Allgemeinheit.

6.1.5 EMISSIONSARMES VERKEHRSMITTEL

Das Fahrrad macht keinen oder wenig Larm, es produziert keinen oder wenig Schadstoffe.
Zwar bendétigen Pedelecs Strom, sie bendtigen jedoch nur ca. 1 kWh Strom auf 100 km. Ein
sparsames Elektroauto bendtigt ca. 15 kWh, ein effizientes Auto mit Verbrennungsmotor
etwa 50 kWh. Selbst der OPNV kann bei einem Dieselverbrauch je Fahrgast von 1,3 Litern
(~13 kWh) nicht mit der Effizienz und Umweltfreundlichkeit des Fahrrades mithalten.

Daher ist selbst ein komfortables Pedelec in Sachen CO2-AusstoB3 sehr schonend unter-
wegs. Und insgesamt betrachtet ist das Fahrrad neben den eigenen FliBen das stadtvertrag-
lichste Verkehrsmittel.
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6.1.6 SOZIALVERTRAGLICHES VERKEHRSMITTEL

Man muss kein hochpreisiges Pedelec oder Fahrrad erwerben, um mit dem Fahrrad mobil
zu sein. Mobilitdt in einem hohen MaBe kann auch ein gebrauchtes Fahrrad oder ein Fahr-
rad aus dem Fundbuiro bieten. Mit eigener Pflege und Wartung kann man mit sehr kleinem
finanziellem Aufwand gut mit dem Fahrrad unterwegs sein. Daher ist das Fahrrad auch ein
sehr sozialvertragliches Verkehrsmittel.

6.1.7 RADVERKEHRSFORDERUNG? WARUM?

Fahrradfahren kann man in Jllich bereits heute. Die kompakte Stadtstruktur von Jilichs
Hauptort mit einem Radius von maximal zwei Kilometern bis zum Zentrum der Stadt dazu
ein. Auch die Ortsteile liegen meist in Entfernungen vom Hauptort, die das Besuchen der
Innenstadt per Fahrrad gut ermdglichen. Bourheim, Broich, Glsten, Koslar, Kirchberg,
Mersch, Pattern, Stetternich und Welldorf liegen in etwa vier Kilometer entfernt. Selgersdorf
und Barmen sowie Merzenhausen erfordern einen noch gut fahrbaren Weg von fanf bis
sechs Kilometern. Lorsbeck und Lich-SteinstraB gehéren beinahe noch zur Kernstadt. Die
Gewerbestandorte sind allesamt ebenfalls in glinstigen Entfernungsbereichen.

Die Entfernungsverhéltnisse sind unverénderlich und auch nicht Gegenstand der Radver-
kehrsférderung. Warum will die Stadt Gberhaupt den Radverkehr férdern. Ist das nicht ,un-
gerecht”, eine Verkehrsart einseitig zu ,férdern“? Warum das Radfahren allen in der Stadt
hilft, wurde bereits in den Kapiteln 6.1.1 bis 6.1.6 dargelegt. Die Infrastruktur fiir den Rad-
verkehr in Julich entspricht nicht den Ansprichen des Radverkehrs. H&ufig befinden sich
Radverkehrsanlagen auf den Gehwegen, die dann fir Radfahrer freigegeben werden. Rad-
wege entsprechen nicht dem in der StraBenverkehrsordnung definierten Mindestbreiten oder
sind in keinem guten baulichen Zustand. Nach jedem Streckenabschnitt muss ein Knoten-
punkt Gberwunden werden. Die FUhrung des Radverkehrs an Knotenpunkten entspricht in
Julich haufig nicht dem Stand der Méglichkeiten.

WHEN THE INFRASTRUCTURE |5
ONLY COMFORTABLE FOR A
SMALL GROUP OF PEOPLE...

WITH INFRASTRUCTURE THAT 15
COMFORTABLE AND SAFE FOR HMM

!
MOGT PEOPL&.,- TH(S |5N’T

SO BAD,
EITHER

NOPE.
NOT A CHANCE!

ONLY A FEW WILL UGE IT.

AHH, MUCH ;

BETTER.---
FEWER PEOCPLE ARE
EXCLUDED FROM USING IT.

Abbildung 21: Eine Infrastruktur, auf der sich einzelne wohl fiihlen, ist nicht immer geeignet, von der Masse der Verkehrsteil-
nehmer akzeptiert zu werden (Quelle: Ryan Martinson in https.//archinect.com/news/article/150074553/an-engineer-s-comic-
addresses-social-equity-in-transportation-planning-and-design)
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Ziel der Radverkehrsférderung ist die Herstellung eines flachendeckenden Radverkehrsnet-
zes. Der Ausbau und die Fihrung an Knotenpunkten sollten mit einer hohen Qualitat erfol-
gen. Die Infrastrukiur sollte so auslegt sein, dass der Masse der vier Radfahrer-Typen
(Abbildung 22) entgegenkommt und zur Nutzung einladt.

4 Typen von Radfahrenden

Anteile in der Gesellschaft

eistert und selbstbewusst
rt aber f
Niemals

Quelle: Portland, OR DOT

Abbildung 22: Mit der Radverkehrsférderung méchte die Stadt Jilich die Masse der potenziellen Radfahrer*innen ansprechen
(Quelle: Portland. OR DOT)

Die Bestandsaufnahme zum Radverkehr erfolgte mit dem Fahrrad. Wie von der Stadt Jilich
beauftragt wurde ein Schwerpunkt bei der Bestandsaufnahme darauf gelegt, dass die Ver-
bindungen von den ,Dérfern” (im Bericht Ortsteile genannt) in den Hauptort untersucht wer-
den und entsprechende Routenvorschlage erarbeitet werden.

In die Bestandserfassung zum Radverkehr flieBen auch die Ergebnisse der Birgerbefragung
ein. Einige der meist genannten Anregungen sind der nachfolgenden Karte zu entnehmen.
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Abbildung 23: Ergebnisse der Biirgerbefragung zum Themenkomplex Fahrradverkehr

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme wurden in einem geographischen Informationssys-
tem dokumentiert (Abbildung 24).
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Abbildung 24: Ubersicht tber den Umfang der Bestandsaufnahme

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurde eine Vielzahl von Auffalligkeiten dokumentiert
und erfasst. Es kann sich dabei um kleinere punktuelle Mangel, Knotenpunktbetrachtungen
oder auch Strecken von mehreren Kilometern Lange handeln.

Die Méngel finden Eingang in die MaBnahmen, die auf jeder Fahrradroute ,Ortsteil-Hauptort*
definiert werden. Sie sind am Ende des Berichts im Anhang zusammengefasst. Jede MaB-
nahme wird einer Bewertung unterzogen, um eine Empfehlung bei der Priorisierungsreihen-
folge fUr die spatere Bearbeitung geben zu kénnen.
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Abbildung 25: Ubersichtskarte der Problembereiche / Potenziale / Positivbeispiele (siehe im Einzelnen im Anhang)
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6.3.1 WARUM ROUTEN ENTWICKELT WERDEN MUSSEN
6.3.1.1 EinzelmaRnahmen oder systematisches Vorgehen

Die in Kapitel 8 dargestellten aufgrund von Befahren und Ortsbegehung ermittelten Mangel
kdnnen durchaus isoliert betrachtet und abgestellt werden. Diese Vorgehensweise kann
sinnvoll sein, wenn im Bereich eines Mangels ohnehin BaumaBnahmen oder Installationsar-
beiten stattfinden.

Bei dem angestrebten Ziel einer Férderung des Radverkehrs ist es jedoch wichtig, sich nicht
auf eine unkoordinierte Abarbeitung von Einzelaspekten zu verlieren.

Ressourcen fur den Tiefbau, Markierungsarbeiten, das Schaffen von Beleuchtungseinrich-
tungen und andere MaBnahmen sind beschrankt verfligbar. Auch aufgrund finanzieller Rest-
riktionen sind diese MaBnahmen nur sukzessive umsetzbar.

Daher soll die Stadt Julich durch die Definition eines MaBnahmenkataloges in die Lage ver-
setzt werden, sich an eine klare Prioritatenreihung fir die Umsetzung des Radverkehrskon-
zeptes zu halten.

In der Prioritatenreihung sind MaBnahmen im Zuge von durchgehenden Radverkehrsrouten
zun&chst einmal sinnvoller als isolierte MaBnahmen ohne direkten Netzzusammenhang. In
der Prioritatenliste sind MaBnahmen auBerhalb der definierten Radverkehrsrouten allerdings
auch dann in einer vorderen Prioritdt einzuordnen, wenn sie sicherheitsrelevant sind. Es
muss in letzter Konsequenz jede Quelle und jedes Ziel sicher und komfortabel mit dem Rad
erreichbar sein. Daher ist das Routenkonzept nur ein Abwagungsmerkmal bei der Einstu-
fung der MaBnahmen in der Prioritatenreihung.

6.3.1.2Sicherung durch die Definition von Routen

Eine Stadt ist ein groBflachiges dynamisches System. Viele Fachbereiche der 6ffentlichen
Verwaltung und private Akteure wirken regelmaBig verandernd auf den éffentlichen Raum
ein.

- Planungsamt (z.B. Bauleitplanung, Verkehrsflachen)

- Tiefbauamt (Wegebau, Beleuchtung, Entwasserung u.a.)

- Bauordnung (Stellplatzsatzung,)

- Grinflachenamt, Bauhof (Freischneiden von Sichtfeldern)

- Usw.
Das Routenkonzept soll es den beteiligten Akteuren erleichtern, Konflikte mit Planungen fir
den Radverkehr zu vermeiden. Méglicherweise kénnen durch eine Bekanntmachung der
Routenplanung sogar Synergieeffekte erzielt werden.
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6.3.1.2.1 Definition von Hauptrouten
Auf Hauptrouten ist neben der Beseitigung von definierten Mangeln mittelfristig ein hoher
Standard auf der gesamten Strecke zu erarbeiten. Um den Nutzungsanteil (Modal Split) des
Fahrrades als vertragliches, raumsparendes Verkehrsmittel zu steigern, sind folgende Quali-
tatsstandards im Verlauf von Hauptrouten zu gewahrleisten:
e Ausreichende Breite fur konfliktfreie Begegnungsfalle
e Komfortabler Fahrbahnbelag (nach niederlandischem Vorbild sollte die Strecke sich
durch eine rote Farbe als Radverkehrsanlage ,selbst erklaren®. Die Farbung ist durch
eingefarbten Asphalt baulich herzustellen und nicht durch das Auftragen von Farb-
schichten.
e Sichere und bequeme Lésungen fir den Radverkehr an Knotenpunkten
e Beleuchtung an stark befahrenen Strecken oder im Schiilerverkehr
e Soziale Kontrolle
e Ganzjahrig nutzbar (,dunkle“ Jahreszeit, Hochwasser, feuchte Witterung, Schnee)
e Winterdienst, Reinigung und Pflege (Grinschnitt)
e Beschilderung, wenn zur Orientierung erforderlich

e

/ /'“--- S 2 2 amik P S -' ‘;'J“"‘—C’
Abbildung 26: Bei der Planung der Radverkehrsanlagen ist es sinnvoll, auf innovative Ansétze bspw. aus den Niederlanden zu
schauen. Das ,Lernen von den Besten” kann helfen, die Freude am Radfahren in Jiilich maBgeblich zu steigern. Sorgféltige,
gut gemachte Radwege sind ,Marketing” fir den Radverkehr.

"

6.3.1.2.2 Definition von Nebenrouten

Radverkehr ist im Alltagsverkehr in der Regel umwegempfindlich. Er sucht sich den kirzes-
ten Weg. Um dem gerecht zu werden, sind neben den Hauptrouten auch immer Nebenrou-
ten definiert, die ein zusatzliches Angebot darstellen. Das zusatzliche Angebot kann eine
landschaftlich reizvolle Alternative darstellen. Hier ist neben der Beseitigung von grundle-
genden Mangeln keine Definition von besonderen Qualitatsstandards erforderlich.
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6.3.2 ROUTEN VON DEN ORTSTEILEN IN DAS ZENTRUM

Es ist aufgrund der arbeitsteiligen Funktionen in einer Stadt von besonderer Wichtigkeit,
dass die Ortsteile an das Zentrum der Stadt Jllich angebunden sind. Hinsichtlich der Ver-
sorgung mit Gltern des taglichen, mittel- und langfristigen Bedarfs, weiterfihrenden Bil-
dungseinrichtungen und Arbeitsplatzen sowie Dienstleistungseinrichtungen fihrt eine Viel-
zahl der Wege aus den Ortsteilen in diesen Bereich. Auch der Bahnhof sowie der ZOB
(zentraler Omnibushaltestelle) werden so erreicht, um regionale Verkehrsangebote wahr-
nehmen zu kénnen, ohne auf ein mitunter raumlich oder zeitlich schwéacher ausgepréagtes
Busangebot angewiesen zu sein.

Um mit dem Mitteleinsatz eine moglichst groBe Wirkung zu erzielen kommt daher den Ver-
bindungen von den Ortsteilen zum Zentrum Jilichs eine hohe Prioritat bei der Umsetzung
von MaBnahmen zu.
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6.3.2.1 Barmen / Merzenhausen / Koslar - Zentrum

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme sind Abbildung 27 zu entnehmen. Im Zuge der Be-
standserfassung wurden alle Wege mit dem Fahrrad befahren. Mangel im Zuge der Befah-
rung relevanter Routen sind in Kapitel 8 dokumentiert und finden Eingang in die Prioritaten-
liste.
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Abbildung 27: Bestandsaufnahme Radinfrastruktur

Es wird die Route entlang der KreisstraBe K 6 als Hauptroute definiert. Auf dieser Strecke ist
es mdglich, ganzjahrig eine hohe Qualitat und Nutzungssicherheit zu gewahrleisten. Gleich-
zeitig bietet die Strecke einen direkten Zugang zu einer Vielzahl der vorhandenen Quellen
und Ziele bei hoher sozialer Kontrolle.

Es gibt von Merzenhausen aus eine und von Barmen aus zwei Nebenrouten, die als ,Grline
Routen® bezeichnet werden kdnnen. Sie bieten aufgrund ihrer Lage im Landschaftsraum und
teilweise im Wald den Vorzug einer weitgehend autofreien Wegefiihrung. Die ,Griinen Rou-
ten“ haben den Nachteil, dass sie fur den Alltagsverkehr keine oder mangelnde soziale Kon-
trolle bieten.
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Abbildung 28: Routenkonzept fiir die Anbindung der Ortsteile Barmen, Koslar und Merzenhausen an Jlilich

Zur Mangelbeseitigung sind die EinzelmaBnahmen 20, 21, 23, 24, 25, 27 und 45 definiert
und priorisiert worden.

Die Hauptroute ist dariiber hinaus mittel- bis langfristig in hoher Qualitat (Kapitel 6.3.1.2.1)
zu ertlchtigen. Hierzu gehéren neben einem komfortablen Belag im Streckenverlauf folgen-
de MaBnahmen, die bei der Befahrung nicht als unmittelbarer Mangelpunkt definiert worden
sind:

MaBnahme 47

FOhrung des Radverkehrs am Knotenpunkt K 6 / Gansweid / Kirchgracht, insbesondere
Uberleitung in Fahrtrichtung Jilich auf den ,linken“ Geh- und Radweg

MaBnahme 48

FOhrung des Radverkehrs am Knotenpunkt KreisbahnstraBe / RathausstraBe / Rurauen-
stralBe, insbesondere Linksabbieger von der KreisbahnstraBe in die RurauenstraBe
MaBnahme 49

FOhrung des Radverkehrs am Knotenpunkt Westring / RurauenstraBe
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6.3.2.2Neubourheim / Bourheim / Kirchberg / Siedlung links der Rur - Zent-
rum

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme sind Abbildung 29 zu entnehmen. Im Zuge der Be-

standserfassung wurden alle Wege mit dem Fahrrad befahren. Mangel im Zuge der Befah-

rung relevanter Routen sind in Kapitel 8 dokumentiert und finden Eingang in die Prioritaten-

liste.
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Abbildung 29: Bestandsaufnahme Radinfrastruktur

Als Hauptroute wird aufgrund der sozialen Kontrolle und der verkehrssicheren Flhrung der
Weg entlang der L 241 vorgeschlagen. Gegen die Nutzung des direkten Weges Uber die
AdenauerstraBe und die Aachener LandstraBe spricht der Knotenpunkt AdenauerstraBe / B
56. Es erscheint schwierig, diesen Knotenpunkt flr alle Verkehrsteilnehmer sicher zu gestal-
ten. Nur eine LSA-L&sung oder eine planfreie Losung bdten hier ausreichende Sicherheit.
Eine derartige Losung ist far ca. 700 Einwohner nicht zu rechtfertigen, wenn mit der Route
Uber die L 241 eine tragfahige Alternative vorhanden ist.

Die attraktiv gelegene Nebenroute von Kirchberg tber Wege entlang der Rur ist eine Route
ohne soziale Kontrolle, so dass sie nicht als Hauptroute in Betracht kommit.
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Abbildung 30: Routenkonzept fiir die Anbindung der Ortsteile Bourheim, Neubourheim und Kirchberg an Jilich

Auf der Hauptroute ist es erforderlich, den Mangelpunkt 44 zu bearbeiten. Es gibt verschie-
dene Herangehensweisen, wie dieses Thema behandelt werden kann (siehe Kapitel 8.1.44).

Die Streckenflihrung ist darliber hinaus mittel- bis langfristig in hoher Qualitat (Kapitel

6.3.1.2.1) zu ertlichtigen.
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6.3.2.3 Altenburg / Selgersdorf / Lorsbeck / Daubenrath - Zentrum

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme sind Abbildung 31 zu entnehmen. Im Zuge der Be-
standserfassung wurden alle Wege mit dem Fahrrad befahren. Mangel im Zuge der Befah-
rung relevanter Routen sind in Kapitel 8 dokumentiert und finden Eingang in die Prioritaten-
liste.
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Abbildung 31: Bestandsaufnahme Radinfrastruktur
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Abbildung 32: Routenkonzept fiir die Anbindung der Ortsteile Altenburg, Daubenrath, Lors

Hauptort Jilich

beck und Selgersdorf an den

Auf der Hauptroute ist es erforderlich, die Mangelpunkte 16, 26, 28, 29, 31, 32, 33 und 35 zu

bearbeiten. Die Mangel sowie erarbeiteten Empfehlungen sind im Kapitel 8 beschrieben und
finden mit einer Prioritdtendefinition Eingang in die MaBnahmentabelle.

Die Streckenflhrung ist darliber hinaus insgesamt mittel- bis langfristig in hoher Qualitat

(Kapitel 6.3.1.2.1) zu ertlchtigen. Als beispielhaft kann der Abschnitt vom Forschungszent-
rum bis zum Gewerbegebiet Kénigskamp gelten.
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6.3.2.4 Stetternich - Zentrum

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme sind Abbildung 33 zu entnehmen. Im Zuge der Be-
standserfassung wurden alle Wege mit dem Fahrrad befahren. Mangel im Zuge der Befah-
rung relevanter Routen sind in Kapitel 8 dokumentiert und finden Eingang in die Prioritaten-
liste.

Bestandsaufhahme

Stetternich — Zentrum
'\, WERHAHNHOF —&TF,
.:\'3.:_.. o

R = U

| SCHWEIZER ~~.GuT LINDENBER|
 \SIEDIUNG  ~— F 0 ==

Fuldwege, Radfahrer frei

. / Wirtschaftswege, Wege entlangwver- \'
/ traglicher StraBenim Mischverkehr
/ Worhandene Rad-

verkehrsanlagen

hA&ngel, Licken

Abbildung 33: Bestandsaufnahme Radinfrastruktur

Far die Verbindung von Stetternich ins Zentrum stehen der Geh- und Radweg entlang der

L 136 oder der Wirtschaftsweg sudlich der L 136 zur Verfigung. Entlang der L 136 wird auf
mittlere Frist keine Chance gesehen, den Knotenpunkt mit WiesenstraBe / BrunnenstraBe so
umzubauen, dass die Fahrradnutzung dort entscheidend attraktiv gestaltet werden kann.
Eine ahnliche Problematik wird im weiteren Verlauf entlang der RémerstraBe bis zur Neus-
ser StraBe / GroBe RurstraBe gesehen. Auch dort sind vollwertige Radverkehrsanlagen auf-
grund der raumlichen Verhaltnisse und des Parkdrucks schwer realisierbar.

Als Resultat dieser Uberlegungen wird im sidlich parallel verlaufenden Wirtschaftsweg die
Hauptroute von Stetternich in die Innenstadt Julichs gesehen.

Im Zuge der Hauptroute sind die MaBnahmen 13 und 21 zu bearbeiten. Darlber hinaus sind
folgende Problemstellen zu berilcksichtigen:
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MaBnahme 50: Knotenpunkt Lohfelder StraBe / Direner StraBe

Die Fihrung des Radverkehrs am Knotenpunkt Lohfelder StraBe / Dlirener StraBe, insbe-
sondere Uberleitung in Fahrtrichtung stadtauswérts mit Querung der Diirener StrafBe, ist zu
verbessern. Dies kann durch die Anlage einer Mittelinsel geschehen. Es ist aber auch eine
eindeutige Fuhrung des Radverkehrs Uber die Nebenanlagen zu gewéhrleisten. Dies ist teil-
weise mit umfangreichen Eingriffen in den Bestand verbunden
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Abbildung 34: Routenkonzept fiir die Anbindung des Ortsteils Stetternich an den Hauptort Jiilich

MaBnahme 51: Fihrung des Radverkehrs entlang der BahnhofstraBe

Im weiteren Verlauf der Hauptroute erfolgt die Fihrung des Radverkehrs entlang der Bahn-
hofstraBe Uber die vorhandenen Nebenanlagen entweder als gemeinsamer Geh- und Rad-
weg oder als Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“.

Die Schaffung konfliktfreier komfortabler Anlagen fir den Radverkehr erfordert hier eine
Uberplanung des gesamten StraBenraumes.

Die Anbindung der Geh- und Radwege — z.B. Richtung Promenade — ist hierbei qualifiziert
zu berlcksichtigen.

MaBnahme 52: Flihrung des Radverkehrs am Knotenpunkt L 136 / WiesenstraBe /
BrunnenstraBe

Bereits durch die Mangel 14 und 17 ergibt sich Handlungsbedarf zur Fihrung des Radver-
kehrs. Auch entlang der L 136 gibt es keine konsistente Filhrung des Radverkehrs am sig-
nalisierten Knotenpunkt.

Aufgrund der rdumlichen Verhaltnisse ist es erst bei einem Umbau des Knotenpunktes még-
lich, hier Abhilfe zu schaffen.
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MaBnahme 53: Flihrung des Radverkehrs entlang der L 136 zwischen Wiesen- / Brun-
nenstraBe und Neusser StraBe / GroBe RurstraBe

Die vorhandene Fihrung im StraBenraum oder auf dem FuBweg (Radfahrer frei) ist unzu-
reichend. Die Schaffung einer vollwertigen Radverkehrsanlage erscheint nur méglich, wenn
ruhender Kfz-Verkehr am StraBenrand ausgeschlossen wird. Es ist abzuwéagen, mit wel-
chem Aufwand hier L6sungen méglich sind.

MaBnahme 54: Filhrung des Radverkehrs am Knotenpunkt RomerstraBe / Neusser
StraBe / GroBe RurstraBe

Der Radverkehr wird am Knotenpunkt Uber die FuBgéangerfurten geleitet. Ein radverkehrsge-
rechter Umbau des Knotenpunktes ist anzustreben.

6.3.2.5Welldorf / Gusten - Zentrum

Die Ortsteile Welldorf und Glsten werden gemeinsam bearbeitet, obwohl sich aus der lang
gestreckten Ausdehnung teils andere Routenoptionen ergeben.
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Abbildung 35: Bestandsaufnahme Radinfrastruktur

Von Welldorf und Gusten aus ist der Hauptort Jilich auf dem kirzesten Weg Uber die Ge-
meindestraBe ,Julicher StraBe”, die HaubourdinstraBe und die Neusser StraB3e zu erreichen.
Uber diese Route sind auch die Ziele Hochschule Jiilich, Brainergy-Park und das Schulzent-
rum zu erreichen. Daher wird die Hauptroute an dieser Strecke definiert. Alternativ und er-
génzend steht eine weitere Hauptroute zur Verfiigung, die (iber Stetternich fithrt. Uber die
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Strecke nach Stetternich sind das Forschungszentrum Jilich sowie weitere wichtige Ziele

(Bahnhof, Gewerbegebiet Kénigskamp) erreichbar.
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Abbildung 36: Routenkonzept fiir
Zur Herstellung einer Verkehrsqualitat auf den Hauptrouten sind MaBnahmen in Welldorf in
der Ortsdurchfahrt (MaBnahme 09), an der Jilicher StraBe (MaBnahme 06), der Haubourd-

instraBe (56) und Neusser StraBe (55) wiinschenswert bzw. erforderlich. Alle weiteren in
Abbildung 36 dargestellten MaBnahmen sind Bestandteil der Anbindung Stetternichs an den

Hauptort.

6.3.2.6 Mersch / Pattern - Zentrum
Fir die Bestandsaufnahme zur Verbindung von den Ortsteilen Mersch und Pattern in den

Hauptort wird auf Abbildung 35 verwiesen.

Die Hauptroute fir die Fahrt mit dem Fahrrad zum Hauptort liegt auf dem Wirtschaftsweg
(Buschpfadchen), die HaubourdinstraBe und die Neusser StraBe. Fir Teile von Mersch liegt
die kiirzere Strecke entlang der L 241 zu nutzen. Es erscheint jedoch vom Aufwand-Nutzen-
Verhaltnis angemessen, die Anstrengungen auf den Wirtschaftsweg zu konzentrieren. Als
MaBnahmevorschlag geht eine Radverkehrsverbindung entlang der L 241 in die Uberlegun-
gen ein, um eine Route mit hdherer sozialer Sicherheit zu berlcksichtigen.
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Im Verlauf der beiden in Nord-Sid-Richtung verlaufenden Strecken ist eine Querverbindung
zum in Bau befindlichen Gewerbegebiet ,Brainergy-Park* mit Mittelinsel als Querungshilfe

Uber die L 241 wiinschenswert.
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Abbildung 37: Routenkonzept fiir die An

Alle weiteren MaBnahmen sind in der Hauptroute von Welldorf in den Hauptort bearbeitet

worden.
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6.3.2.7Broich - Zentrum

Vom Ortsteil Broich ins Zentrum von Jilich gibt es zwei landschaftlich schéne Routen, eine
fuhrt vorwiegend entlang der Rur, eine Uber Wirtschaftswege.

Beide ,griinen Routen® sind nicht uneingeschréankt ganzjahrig befahrbar. Entlang der Rur
verfligt der Weg Uber eine wassergebundene Wegedecke. Diese ist bei Nasse nicht gut be-
fahrbar. An der Rur fehlen auch Beleuchtungseinrichtungen bzw. Markierungen, die bei der
Orientierung helfen kénne. Dies gilt auch fur das Wirtschaftswegenetz. Daher liegt die
Hauptroute fir den Radverkehr an der LandesstraBe L 253.
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Abbildung 38: Bestandsaufnahme Radinfrastruktur
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Abbildung 39: Fahrradrouten fir die Fahrt von Broich in die Innenstadt von Jiilich

6.3.3 WEITERE NETZBESTANDTEILE IM RADVERKEHRSKONZEPT

Die Stadt Julich hat die Ausarbeitung der Radverkehrsverbindungen von den Ortsteilen in
den Hauptort vertiefend bearbeiten lassen.

Radverkehr findet jedoch nicht nur zwischen den Ortsteilen und dem Hauptort statt. In einem
Radverkehrsnetz sind auch die Verbindungen der Ortsteile untereinander, die Erreichbarkeit
von Schulstandorten, Gewerbegebieten und Bahnhaltepunkten von groBer Wichtigkeit.

Auch die Erreichbarkeit von Zielen in Nachbarstadten muss beleuchtet werden. Radverkehr
findet nicht nur innerhalb einer Stadt statt. Mit der zunehmenden Bedeutung von Pedelecs
und Speed-Pedelecs werden regionale Ziele leichter erreichbar
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Eine detaillierte Ausarbeitung von Mangeln und MaBnahmen fir diese Routen ist nicht Be-
standteil des Mobilitdtskonzeptes. Nachfolgend ist eine Liste mit mdglichen Untersuchungs-
strecken fir die weitere qualifizierte Bearbeitung dieses Themenfeldes aufgeflhrt.

6.3.4 ROUTEN VON ORTSTEIL ZU ORTSTEIL

Teilweise besitzen benachbarte Ortsteile Funktionen, die sie zu einem Nebenzentrum wer-
den lassen. So ist die Versorgung des taglichen Bedarfs durch eine gute Erreichbarkeit des
Nachbarortsteils mit dem Rad zu sichern. Ahnliches gilt fiir die Ausstattung mit Kindertages-
statten oder Schulen. Auch ein Bahnhaltepunkt in einem Nachbarortsteil muss mit dem
Fahrrad gut erreicht werden kénnen.

e Merzenhausen — Barmen

e Merzenhausen — Koslar

e Barmen — Koslar

e Barmen / Merzenhausen -Bahnhaltepunkt Broich
e Bourheim / Neubourheim — Koslar

e Altenburg / Daubenrath - Bahnhaltepunkt Broich
e Welldorf / Glsten — Pattern / Mersch

6.3.5 ROUTEN IN NACHBARSTADTE

Mittel- und oberzentrale Funktionen liegen auch auBerhalb des Gebietes der Stadt Jilich.
Daher ist ein Blick Uber die Stadtgrenzen hinaus auch im Verkehrssegment des Fahrradver-
kehrs erforderlich. Durch die zunehmende Verbreitung von Pedelecs steigen die Pendelwei-
ten im Radverkehr an. Nicht immer ist es die Nachbarstadt, es kann auch ein Bahnhof in
einer Nachbarstadt relevante sein, wenn nur so z. B. eine wichtige RE-Verbindung (Regio-
nalexpress) hergestellt werden kann.

e Merzenhausen / Barmen — Bahnhaltepunkte Lindern / Brachelen
e Merzenhausen / Barmen — Nachbarort Linnich

e Selgersdorf / Altenburg / Daubenrath — Diiren

e Selgersdorf / Altenburg / Daubenrath — Huchem-Stammeln
e Selgersdorf / Altenburg / Daubenrath — Niederzier

e (Gusten / Welldorf - Rédingen

e Mersch / Pattern - Titz

e Anbindung Gewerbegebiet ,Kénigskamp*

e Anbindung Forschungszentrum Julich

e Anbindung ,Brainergypark*

e Anbindung Schulstandorte / Kindertagesstatten
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7 Kurzes Fazit

Das Mobilitdtskonzept der Stadt Jilich besitzt zusammenhangenden Charakter und berlck-
sichtigt Wechselwirkungen. Es lautet eine neue Qualitat der Mobilitat ein und tragt erheblich
zur Verbesserung der Umwelt- und Umfeldsituation vor Ort bei. Global betrachtet leistet es
einen Beitrag zur Verlangsamung des Klimawandels.

Durch ein umféngliches Beteiligungsverfahren wurden mehrere hundert Anregungen aus der
Bevolkerung eingearbeitet und kdnnen weitgehend umgesetzt werden. Damit setzt dieses
Konzept in Bezug auf die EinzelmaBnahmen ausdricklich den Bevélkerungswillen um.

Festzuhalten ist zudem, dass der Wandel der Mobilitat von der Bevélkerung in bedeutendem
Umfang unterstitzt wird.

Das Konzept stellt einen plausiblen Rahmen fiir die verkehrlichen Planungen der nachsten
ca. 15 Jahre dar. Es enthalt langfristige MaBnahmen ebenso wie sofort umsetzbare.

Insgesamt versteht sich das Konzept als Prozess und nicht als unveranderliches Planwerk.
Infolge dessen steht der Gutachter auch kinftig fur Erlauterungen und Ergénzungen zur
Verflgung.
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8 Anhang

Seitens der Stadt Jilich wurde eine besonders detaillierte Betrachtung des Themas Radverkehr ge-
winscht. Aus diesem Grunde sind im Anhang alle Ergebnisse der Befahrung der Routen darstellt, aus
denen sich insgesamt 61 MaBnehmen zur spiirbaren Verbesserung des Radverkehrs ergeben haben.

8.1.1 MANGEL 001

Ortsteil: Julich

Lage/Abschnitt:  Aachener LandstraBBe / An der Via Belgica

Beschreibung: Der Radverkehr ist an der Einmindung ,,An der Via Belgica® in die
Aachener LandstraBe untergeordnet.

Empfehlung: Aus verkehrsplanerischer Sicht ist die einmindende WohnstraBe ,An der

Via Belgica“ dem Radweg, der die HauptverkehrsstraBe begleitet, vor-
fahrtrechtlich unterzuordnen

Abbildung 40: Furt fir FuBgédnger und Radfahrer ,An der Via Belgica“

MaBnahmensteckbrief
Beschreibung: Vorfahrtrechtliche Umwidmung
Umfang Beschilderung, Furtmarkierung aufbringen

MaBnahme 1

Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 1.500 € 5
Niveau Standard 3
Baulast Land

erreichte Punktzahl 12
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8.1.2 MANGEL 002

Ortsteil: Mersch
Lage/Abschnitt:  L241 vor DRK Bereitschaft

Beschreibung: Unzureichende Bordsteinabsenkung (5 cm), Sturzgefahr

Empfehlung: Die Radwegauffahrt ist klar zu kennzeichnen (Markierung). Hier ist der
vorhandene Bordstein durch einen blndig mit der StraBenoberflache ab-

schlieBenden Ubergang zu ersetzen

Abbildung 41: Lage des Beginns / Endes des gemeinsamen FuB- und Radweges in Mersch

MaBnahmensteckbrief
Beschreibung: Absenkung Bordstein
Umfang Umbau
MaBnahme 2
Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 5.000 € 4
Niveau Komfort 1
Baulast Kommune
erreichte Punktzahl 9
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8.1.3 MANGEL 003

Ortsteil: Mersch
Lage/Abschnitt:  Mersch-Jiilich; L241 (1050 m)
Beschreibung: Fehlende Radverkehrsanlage

Hohes Geschwindigkeitsniveau
Hoher Schwerlastanteil (Riben)
Hohes Verkehrsaufkommen
Alternativroute vorhanden aber mit Umweg
Verbindung zum geplantem Brainergy-Park
Verbindung zum Hauptort Julich
Empfehlung: Der Bau eines 2,5 m breiten FuBganger- und Radweges (Zeichen 240
StVO) ist in Absprache mit dem Baulasttrager anzustreben

Abbildung 42: Ende des vorhandenen FuB- und Radweges an der L241 am Knotenpunkt mit der Rampe zur B55

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Neubau Geh- und Radweg

Umfang 1.000 m

MaBnahme 3

Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 500.000 € 1
Niveau Sicherheit 1 6
Baulast Land

erreichte Punktzahl 11
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8.1.4 MANGEL 004

Ortsteil: Mersch
Lage/Abschnitt:  Mersch-Sevenich (Spieler Weg); L241 (750 m)
Beschreibung: Fehlende Radverkehrsanlage

Hohes Geschwindigkeitsniveau
Hoher Schwerlastanteil (Riben)
Verbindung zum geplantem Brainergy-Park
Verbindung zum Mittelzentrum Julich
Verbindung zwischen Titz und Jalich
keine Alternativroute vorhanden
Quellverkehrsaufkommen Sevenich 30 EW, Spiel 180 EW, Ameln 725
EW
Empfehlung: Der Bau eines 2,5 m breiten FuBganger- und Radweges (Zeichen 240
StVO) ist in Absprache mit dem Baulasttrager anzustreben

Abbildung 43: L 241 nérdlich von Mersch, Blick von der Einmtindung Spieler Weg

Abbildung 44: L 241 nérdlich von Mersch, Blick von Mersch in Richtung Sevenich
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MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Neubau Geh- und Radweg

Umfang 800 m

MaBnahme 4

Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 400.000 € 2
Niveau Sicherheit 1 6
Baulast Land

erreichte Punktzahl 12
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8.1.5 MANGEL 005

Ortsteil: Mersch
Lage/Abschnitt:  Mersch-Titz; L241 (3580 m)
Beschreibung: Fehlende Radverkehrsanlage

Hohes Geschwindigkeitsniveau
Hoher Schwerlastanteil (Riben)

Verbindung zum geplantem Brainergy-Park

Verbindung zum Mittelzentrum Julich
Verbindung zwischen Titz und Jalich
keine Alternativroute vorhanden

Empfehlung: Der Bau eines 2,5 m breiten FuBgéanger- und Radweges (Zeichen 240

StVO) ist in Absprache mit dem Baulasttréager anzustreben

Abbildung 45: L 241 nérdlich von Mersch, Blick vom Abzweig nach Sevenich in Richtung Titz

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Neubau Geh- und Radweg

Umfang 4.300 m

MaBnahme 5

Routennetz Nebenroute 3

verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1

Kosten 2.000.000 € 1

Niveau Sicherheit 1 6
Land

erreichte Punktzahl 11
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8.1.6 MANGEL 006

Ortsteil: Welldorf
Lage/Abschnitt: ~ Welldorf/Gusten-ddlich; Julicher StraBe (2520 m)
Beschreibung: Fehlende Radverkehrsanlage

Hohes Geschwindigkeitsniveau
4,60 m Breite zwischen den Fahrbahnbegrenzungslinien
Verbindung zum Hauptort Jalich

Empfehlung: Der Bau eines 2,5 m breiten FuBgéanger- und Radweges (Zeichen 240
StVO) ist anzustreben
Vor dem Brickenbauwerk Uber die B55 ist der FuBganger- und Radweg
jeweils Uber eine Schleuse in den StraBenraum einzufihren, im Bereich
der Mischverkehrsflache ist eine Hochstgeschwindigkeit von maximal 50
km/h zuzulassen

Abbildung 46: Jiilicher StraBe, Blick vom Ende des FuB- und Radwegs (Buschpfddchen) in Richtung Welldorf

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Bau eines Geh- und Radweges

Umfang zwei Abschnitte (800 m / 1.100 m)

MaBnahme 6

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2
Kosten 2.000.000 € 1
Niveau Sicherheit 1 6
Baulast Kommune

erreichte Punktzahl 14
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8.1.7 MANGEL 007

Ortsteil: Julich
Lage/Abschnitt:  L241 Alte ReichsstraBe / Jilicher StraBe / HaubourdinstraBBe / Busch-
pfadchen

Beschreibung: Mangelhafter Belag (grober Schotter mit Schlagléchern)
Verbindung zwischen Jilich / Welldorf / GlUsten und dem geplanten Brai-
nergy-Park
Der Weg ist zurzeit nicht fir den Radverkehr freigegeben

Empfehlung: Einbau einer Asphaltdecke (tragfahig fir aktuellen landwirtschaftlichen
Verkehr)

[ree Am K

Abbildung 47: Verbindung zwischen Jlilicher StraBBe / Buschpfddchen und L241

Abbildung 48: Verbindung zwischen Jlilicher StraBBe / Buschpfddchen und L241
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MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Asphaltierung / Verbreiterung (Abstimmung mit Landwirtschaft)
Umfang 400 m

MaBnahme 7

Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2

Kosten 200.000 € 2

Niveau Komfort 1

Baulast Kommune

erreichte Punktzahl 8
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8.1.8 MANGEL 008

Ortsteil: Julich
Lage/Abschnitt:  L241 Alte ReichsstraBe — Verbindung zur HaubourdinstraBe (siehe Kap.

0)
Beschreibung: Es fehlt eine Querungshilfe
Empfehlung: Bau einer Mittelinsel in der Flucht des vorhandenen Linksabbiegestreifens

zum Brainergy-Park

=Y

Fehlende
Querungshilfe

Abbildung 49: Lage der fehlenden Querungshilfe an der L241

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Bau einer Mittelinsel

MaBnahme 8

Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 50.000 € 3
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Land

erreichte Punktzahl 14

BVS Rédel & Pachan

KirchhoffstraBe 80
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8.1.9 MANGEL 009
Ortsteil: Gisten

Lage/Abschnitt: ~ Welldorfer StraBe, L213

Beschreibung: fehlende Radverkehrsanlagen

Empfehlung: Uberplanung der Ortsdurchfahrt zur Schaffung durchgehender Radver-
kehrsanlagen (freigegebene FuBwege sind keine Radverkehrsanlagen)

¥

Abbildung 51: Engstelle im StraBenraum in der Welldorfer StraBe (kein Schutzstreifen méglich, alternativ Absenken der zul.
Héchstgeschwindigkeit?)
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MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Umbau StraBenraum

Umfang 900 m

MaBnahme 9

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 1.500.000 € 1
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Land / Kommune

erreichte Punktzahl 14
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8.1.10 MANGEL 010

Ortsteil: Welldorf
Lage/Abschnitt:  Welldorfer Weg / HuthmacherstraBe nérdlich Margarethenhof
Beschreibung: Fehlender Wegweiser (,Wiederholer*)
Empfehlung: Wegweiser durch Baulasttrager wieder installieren (lassen)
E E—— T ,
>
@
Fehlender Weg-
weiser Radver-
kehrsnetz NRWW (iza]
_J £

Abbildung 52: Lage des fehlenden Wegweisers

MaBnahmensteckbrief
Beschreibung: Beschilderung
Umfang geringflgig
MaBnahme 10
Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 200 € 5
Niveau Standard 3
Baulast Land
erreichte Punktzahl 12
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8.1.11 MANGEL 011

Ortsteil:
Lage/Abschnitt:
Beschreibung:

Empfehlung:

Stetternich

Welldorfer Weg / Kélner LandstraBe (L136)
Fehlender Zusatz, dass Sackgasse ,Durchlassig fir FuBganger und Rad-

fahrer” ist

Beschilderung erganzen (Zeichen 357-50 StVO)

Abbildung 53: Fehlender Zusatz ,Durchlédssig flir FuBgénger und Radfahrer” am Zeichen 357 StVO

MaBnahmensteckbrief
Beschreibung: Beschilderung
Umfang geringflgig
MaBnahme 11
Routennetz EinzelmaBRnahme 1
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 500 € 5
Niveau Standard 3
Baulast Kommune
erreichte Punktzahl 10

BVS Rédel & Pachan
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8.1.12 MANGEL 012

Ortsteil: Stetternich
Lage/Abschnitt:  Kdlner LandstraBe (L136), Gemeinsamer FuB- und Radweg (Zeichen 240
StVO)

Beschreibung: Mittelfristig:
Der Weg genigt mit ca. 2,00 m nicht den Anforderungen fir einen Zwei-
richtungsradweg. Diese Einschrankung kann auf den meisten Abschnitten
zunéachst toleriert werden. Bei falligen Arbeiten im Streckenverlauf sollte
die richtliniengemaBe Breite von 2,50m hergestellt werden.
Sofort:
Bewuchs schrankt die Breite des Geh- und Radweges ein. Der Bewuchs
ist zu beseitigen

Empfehlung: RegelmaBig ist der Weg im Rahmen der allgemeinen Unterhaltungsarbei-
ten freizuschneiden. Mittel- bis langfristig ist eine regelgerechte Breite
herzustellen, ggfs. auch abschnittsweise.

Abbildung 54: Abschnitte mit starkem Bewuchs schrdnken die vorhandene Breite weiter ein, dies kann im Begegnungsfall
geféhrlich werden

MaBnahmensteckbrief
Beschreibung: Grinschnitt

Umfang Unterhaltungsarbeiten
MaBnahme 12 (sofort)
Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 500 € 5
Niveau Standard 3
Baulast Land
erreichte Punktzahl 14
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MaBnahmensteckbrief
Beschreibung: Verbreiterung
Umfang 2,2 km
MaBnahme 12 (mittelfristig)
Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 500.000 € 1
Niveau Standard 3
Baulast Land
erreichte Punktzahl 10

BVS Rédel & Pachan

KirchhoffstraBe 80
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8.1.13 MANGEL 013

Ortsteil: Stetternich - Julich

Lage/Abschnitt:  Wirtschaftsweg zwischen Stetternich (Sportplatz) und Jilich (Uimenweg /
LohfeldstraBe)

Beschreibung: Diese Verbindung nach Diren umgeht den Knotenpunkt WiesenstraBe /

RdmerstraBe und ist als autofreie Route sehr attraktiv. Im weiteren Ver-
lauf kann die Julicher Innenstadt oder das Gewerbegebiet Kénigskamp
auto- und konfliktarm erreicht werden

Empfehlung: Einbau einer Asphaltdecke (tragféhig fur aktuellen landwirtschaftlichen
Verkehr)

i i

N =T o ~d g P, vt Py CTEERT
Abbildung 55: Der vorhandene Schotter- und Splitweg ist
Trockenheit, Dreck bei Ndsse ddmpfen das Fahrerlebnis

- el K

teils schadhaft und unkomfortabel zu befahren. Staubentwicklung bei

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Erhéhung Komfort

Umfang 1,5 km

MaBnahme 13

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2
Kosten 750.000 € 1
Niveau Komfort 1
Baulast Kommune

erreichte Punktzahl 9
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8.1.14 MANGEL 014

Ortsteil: Julich
Lage/Abschnitt:  OststraBe/WiesenstraBe zwischen Alte Direner und RémerstraBe
Beschreibung: Diese Strecke ist ein Teil der Verbindung zum Forschungszentrum und

zum Gewerbegebiet Kénigskamp. Es sind Uber diese Route das Waren-
haus An der Leimkaul und diverse weitere Versorgungs- und Dienstleis-
tungseinrichtungen erreichbar. Der Radverkehr muss zurzeit die StraB3e
benutzen. Der Gehweg ist fir den Radverkehr zwar freigegeben, weist
aber eine unzureichende Breite auf. Der StraBenraum ist auf diesem Ab-
schnitt mit 10 Metern zwischen den Bordsteinen sehr breit.

Empfehlung: Es ist anzustreben, auf dieser wichtigen Verbindungsachse durchgangig
StVO-konforme Radverkehrsanlagen zu schaffen. Hierbei ist auf mog-
lichst durchgéngige Lésungen hinzuarbeiten. Die Linksabbiegestreifen an
den Knotenpunkten mit der Alten Durener StraBe und der LohfeldstraBe /
Ulmenweg sowie am Knotenpunkt mit der BuchenstraBe sind nach
RASt06 auf den Priifstand zu stellen. Eventuell reichen Aufstellflachen
oder es kann vollstandig auf Einrichtungen fir Linksabbieger verzichtet
werden. Auf diese Weise kénnte Raum flr Radfahrstreifen (besser) oder
zumindest Schutzstreifen geschaffen werden.

Am Knotenpunkt mit der RémerstraBe ist zu prifen, ob im Seitenraum
Platz geschaffen werden kann, um mindestens 2,50 m breite gemeinsa-
me FuB- und Radwege herzustellen. Langfristig sollten bauliche Anlagen
fir den Radverkehr geschaffen werden.

Abbildung 56: Der ca. 10 m breite StraBenraum bietet in weiten Teilen bereits heute die Méglichkeit zur Anlage von Fahrrad-
streifen

BVS Rédel & Pachan X KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388
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Abbildung 57: Im Bereich des Knotenpunktes mit der RémerstraBBe bietet sich méglicherweise Raum in den Nebenanlagen zur
Verbreiterung des Gehweges auf 2,50m und damit zur Beschilderung als gemeinsamer Geh- und Radweg (Zeichen 240 StVO)

Abbildung 58: Es ist eine nicht zufriedenstellende Situation durch nicht ausreichende Abstédnde zwischen den Verkehrsteilneh-
mern zu erkennen. Auch hier wére im Bereich des Begleitgriins Raum fiir deine deutliche Verbreiterung der Nebenanlagen
vorhanden

e

Abbildung 59: Raum fiir breitere Nebenanlagen gibt es grundsétzlich auch am westlichen StralBenrand der WiesenstraBBe im
Bereich des Knotens mit der RémerstralBe

BVS Rédel & Pachan P4 KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388
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Abbildung 60 und Abbildung 61: Im Bereich des Knotenpunktes LohfeldstralBe / Ulmenweg sind die fiir den Radverkehr freige-
gebenen Gehwege ca. 1,50 m breit. Dieses Ma#B ist unzureichend

Abbildung 62: Auch am Knotenpunkt mit der Alten Diirener StralBe zeigt sich der FuBweg mit seiner Regelbreite von 1,50 m

BVS Rédel & Pachan 04 KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388
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Abbildung 63: Nur am 68stlichen StraBBenrand zwischen Alter Diirener StralBe und BuchenstraBe ist ein 1,50 m breiter Radweg

und ein FuBweg von ca. einem Meter Breite vorhanden

MaBnahmensteckbrief (kurzfristig)

Beschreibung: Markierungsarbeiten
Umfang 0,6 km
MaBnahme 14 (kurzfristig)
Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | hohe verkehrliche Wirkung 4
Kosten 30.000 € 4
Niveau Sicherheit 1 6
Baulast Kommune
erreichte Punktzahl 19
MaBnahmensteckbrief (mittel- bis langfristig)
Beschreibung: StraBenumbau
Umfang 0,6 km
MaBnahme 14 (mittelfristig)
Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | sehr hohe verkehrliche Wirkung 6
Kosten 1.200.000 € 1
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Kommune
erreichte Punktzahl 19

BVS Rédel & Pachan
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8.1.15 MANGEL 015

Ortsteil: Julich

Lage/Abschnitt:  OststraBe zwischen Alte Dlrener StraBe und Durener StraBe / Nikolaus-
Otto-StraBe

Beschreibung: Der Streckenabschnitt ist ein Teil der Verbindung der éstlichen und nérd-
lichen Stadtteile zum Forschungszentrum und zum Gewerbegebiet Ké-
nigskamp.
Es sind Uber diese Route von Suden her auch das Warenhaus An der
Leimkaul und diverse weitere Versorgungs- und Dienstleistungseinrich-
tungen erreichbar. Der Radverkehr muss zurzeit die StraBe benutzen.
Der Gehweg ist fur den Radverkehr zwar freigegeben, weist aber eine
unzureichende Breite auf. Der StraBenraum ist auf diesem Abschnitt nicht
breit genug, um mit Fahrradstreifen oder Schutzstreifen zu arbeiten. Ne-
ben den vorhandenen Gehwegen findet sich aber bei einer ersten Orts-
besichtigung Raum zur Verbreiterung.

Empfehlung: Es ist anzustreben, auf dieser wichtigen Verbindungsachse durchgangig
StVO-konforme Radverkehrsanlagen zu schaffen. Hierbei ist auf még-
lichst durchgéngige Lésungen hinzuarbeiten.

Abbildung 64: Auf dem betrachteten Abschnitt féllt beidseitig ,Abstandsgriin“ jenseits der Gehwege auf. Lassen sich diese
Fldachen mdglicherweise nutzen, um StVO-konforme FuB- und Radwegen (Zeichen 240) mit 2,50 m Breite zu schaffen?
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MaBnahmensteckbrief (kurzfristig)

Beschreibung: Verbreiterung der Nebenanlagen, Anlegen einer Radverkehrsanlage

Umfang 0,5 km

MaBnahme 15

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | sehr hohe verkehrliche Wirkung 6
Kosten 1.000.000 € 1
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Kommune

erreichte Punktzahl 19

BVS Rédel & Pachan

KirchhoffstraBe 80
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8.1.16 MANGEL 016

Ortsteil: Julich

Lage/Abschnitt:  Knotenpunkt OststraBe / Direner StraBBe / Nikolaus-Otto-StraBe

Beschreibung: Der Knotenpunkt verfligt Gber eine mangelhafte Fihrung des FuBBgénger-
und Radverkehrs auf allen Relationen.

Empfehlung: Durch eine Signalisierung wéare es mdglich, den FuBgangern und Radfah-

rern eine sichere Uberwindung dieses Knotenpunktes zu erméglichen.
Eine weitere Moglichkeit stellt ein groBer Kreisverkehrsplatz dar. Radfah-
rer werden nach aktuellem Stand der Verkehrswissenschaft in der Kreis-
verkehrsbahn geflhrt. Hierzu mussen sie jedoch sicher in den Fahrbahn-
raum ,eingeschleust” werden.

Abbildung 65: Unklare Fiihrung des Radverkehrs (iber den freien Rechtsabbieger (von der OststralBe kommend)

BVS Rédel & Pachan X KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388
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Abbildung 66: Von Stden kommend muss von der Direner in die Diirener StraBe indirekt abgebogen werden. Es gibt keine
Hilfen, Aufstellfldchen oder Ahnliches.

Abbildung 67: Wie erreicht man von der OststraBe kommend den "linken" Radweg (Zeichen 240 StVO) an der Diirener Stral3e,
um Richtung Forschungszentrum zu gelangen?

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Der Knotenpunkt ist fir den Radverkehr auf vielen Fahrbeziehungen um-
standlich und unsicher zu Uberwinden. Unter anderem liegt dies daran,
dass in stdlicher Richtung ein einseitiger Zweirichtungsradweg einmin-
det.

Aufgrund seiner innenstadtnahen Lage im Zulauf zum Gewerbegebiet
Kénigskamp und dem Forschungszentrum Jilich auf zwei Kreuzungsar-
men sowie den Wohnsiedlungsbereichen und der Innenstadt auf den bei-
den anderen Zuflissen kommt diesem Knotenpunkt eine zentrale Bedeu-
tung im Jilicher Radverkehrsnetz zu.

Umfang Neubau Knotenpunkt

BVS Rédel & Pachan 04 KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388
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MaBnahme 16

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | sehr hohe verkehrliche Wirkung 6
Kosten 750.000 € 1
Niveau Sicherheit 3 8
Baulast Land

erreichte Punktzahl 20

BVS Rédel & Pachan

KirchhoffstraBe 80

47475 Kamp-Lintfort
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8.1.17 MANGEL 017

Ortsteil:
Lage/Abschnitt:
Beschreibung:

Empfehlung:

Julich

BrunnenstraBe zwischen RémerstraBe und MariengartenstraBBe

Hier existiert nur ein freigegebener FuBweg auf der westlichen StraBen-
seite. FUr einen Zweirichtungsverkehr ist die Breite nicht ausreichend. Ei-
ne Kontinuitat in der Fihrung des Radverkehrs in std-ndérdlicher Richtung
ist auf diese Weise ebenfalls nicht gegeben.

Aufgrund des hier dominanten, weil pulkweise auftretenden Kfz-Verkehrs
mit Schwerlastanteil muss eine Separierung des Radverkehrs angestrebt
werden. Diese Separierung muss mit beidseitigen ausreichend breiten
Anlagen erzielt werden.

Es ist anzustreben, auf dieser wichtigen Verbindungsachse durchgangig
StVO-konforme Nebenanlagen fir den Radverkehr zu schaffen.

Es ist unerlasslich, in diesem Bereich auch tber den Ankauf von Privat-
grundstiicken an ausreichende Flachen zu kommen, um dieses Ziel zu
erreichen.

Abbildung 68: Flacheninanspruchnahme am "FreBnapf" darf kein Tabu sein, wenn Radverkehr in Jilich eine Rolle als Ver-

kehrstréger spielen soll

)

Abbildung 69: Im weiteren Verlauf ist ausreichend Raum vorhanden, um einen gemeinsamen Fu3- und Radweg auszuschil-

dern, wenn privater Raum in Anspruch genommen wird. Im vorliegenden Fall kann ohnehin nicht regelgerecht geparkt werden.

BVS Rédel & Pachan

P4 KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388
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Abbildung 70: In sddlicher Fahrtrichtung kann eine gemeinsame Nutzung des Gehweges mit einer Breite zwischen 1,80m und
2,40m akzeptiert werden und mit Zeichen 240 StVO ausgeschildert werden.

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Es fehlen Radverkehrsanlagen. Die Gehwege sind freigegeben, gentigen
aber weder hinsichtlich Belag noch Breite die Anforderungen an eine
vollwertige Radinfrastruktur.

Umfang Es ist eine klare Fihrung des Radverkehrs zu realisieren. An der durch
Kfz-Verkehr stark belasteten Kreuzung erscheint eine Fihrung des Rad-
verkehrs im StraBenraum problematisch. Losungen im Seitenraum sind
nicht vertraglich mit dem FuBgangerverkehr. Als Minimallésung sollten die
Gehwege ausreichend breit gestaltet werden.

MaBnahme 17

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2
Kosten 50.000 € 3
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Kommune

erreichte Punktzahl 17
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8.1.18 MANGEL 018

Ortsteil: Julich

Lage/Abschnitt:  BrunnenstraBe zwischen MariengartenstraBe und An der Leimkaul

Beschreibung: Auf diesem Abschnitt ist die westliche Nebenanlage Richtung Norden ein
Zweirichtungsradweg. Die dstliche Nebenanlage ist ein Gehweg.

Empfehlung: Der Zweirichtungsradweg auf der westlichen Seite kann ggfs. beibehalten
werden, wenn die Ortlichen Gegebenheiten es erfordern. Auf der dstlichen
StraBenseite ist ein 2,50m breiter gemeinsamer FuB- und Radweg herzu-
stellen

Abbildung 71: Die westliche Nebenanlage ist mit 2,30m f(ir den Zweirichtungsradweg und 1,50m fiir den FuBgdngerweg nicht
regelkonform, kann aber so beibehalten werden, damit die querungsfreie Verbindung zwischen MariengartenstralBe und An der
Leimkaul erhalten bleibt

e S

Abbildung 72: Auf der éstlichen StraBenseite ist eine Verbreiterung der Nebenanlage auf 2,50m anzustreben und eine durch-
gehende Radverkehrsanlage zu schaffen.

BVS Rédel & Pachan 04 KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388



MobilitGtskonzept JUlich

Stand: 30.04.2021

101

MaBnahmensteckbrief
Beschreibung: Es fehlen Radverkehrsanlagen auf der dstlichen StraBenseite.
Umfang 200 m

MaBnahme 17

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2

Kosten 50.000 € 3

Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Kommune

erreichte Punktzahl 17

BVS Rédel & Pachan
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8.1.19 MANGEL 019

Ortsteil: Julich
Lage/Abschnitt: ~ Verbindung zwischen BrunnenstraBe und Maigléckchenweg
Beschreibung: Das vorhandene ,Drangelgitter” ist mit einem normalen Fahrrad kaum zu

Uberwinden. Fahrrader mit Anhanger oder Lastenrader kénnen diesen
Weg nicht nutzen
Empfehlung: Das Drangelgitter ist zu entfernen bzw. die Befahrbarkeit herzustellen

e

Abbildung 73: Dieses Dréngelgitter ist fir Kinderwagen, Fahrrad mit Anhdnger oder Lastenrad ein Hindernis

MaBnahmensteckbrief
Beschreibung: Absperrbake nicht nutzbar fir Kinderwagen o0.a.

Umfang Ersetzen durch eine flr alle Verkehrsteilnehmer gut nutzbare Absperrung
MaBnahme 19

Routennetz Nebenroute 3

verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1

Kosten 500 € 5

Niveau Standard 3

Baulast Kommune

erreichte Punktzahl 12
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8.1.20 MANGEL 020

Ortsteil: Koslar

Lage/Abschnitt:  RurauenstraBe zwischen Nord-West-Ring und Genossenschaftsweg
Beschreibung: fehlende Radverkehrsanlage

Empfehlung: Bau eines FuB- und Radweges

i 31 : -
Abbildung 74: StraBenverbindung ohne Radverkehrsanlage
Dieser Streckenabschnitt verbindet den Wirtschaftsweg von Barmen mit der Radverbindung

nach Jilich Hauptort Gber den Brickenkopfpark. Auch Teile von Koslar (Ostring) werden
besser an den Hauptort angebunden.

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Der zu bauende Radweg liegt an einer ,griinen Route® (Nebenroute) von
Barmen nach Jilich. Die StraBe ist sehr schwach befahren. Dies kann
sich aufgrund mdoglicher Entwicklungen im Bereich der Stadt- und Ver-
kehrsplanung kurzfristig andern.

Umfang 460 m Neubau Geh- und Radweg

MaBnahme 20

Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 450.000 € 2
Niveau Komfort 1
Baulast Kommunal

erreichte Punktzahl 7
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8.1.21 MANGEL 021

Ortsteil: Gesamtes Stadtgebiet

Lage/Abschnitt:  siehe Liste unten

Beschreibung: Wirtschaftswege sind haufig gut geeignet fir den Radverkehr. In einigen
Fallen fehlt bei Beschilderung mit Zeichen 250 StVO die Freigabe fur
Radverkehr mit einem Zusatzzeichen.

Empfehlung: Anbringung von Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“ prifen und ggfs. durch-
fihren

Abbildung 75: Verbot der Durchfahrt fiir Fahrzeuge aller Art — ist hier die Freigabe flir Radfahrer méglich? (Barmen)

Zu prufende Strecken (u.a.):
- Barmen, Verbindung zwischen L 228 und Taubengracht
- Merzenhausen, Verbindung zwischen L 228 und K 6
- Wirtschaftsweg Merzenhausen Sportplatz — Koslar Friedhof
- Wirtschaftsweg Stetternich (Mihlenweg) — Jilich (Uimenweg)

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Die MaBnahme besteht in einer straBenverkehrsrechtlichen Freigabe flur
den Radverkehr (Beschilderung Zusatzzeichen ,Radfahrer frei)

Umfang ggfs. Recherche, Beschilderung

MaBnahme 21

Routennetz Nebenroute 3

verkehrliche Wirkung | hohe verkehrliche Wirkung 4

Kosten 500 € 5

Niveau Standard 3

Baulast Kommunal

erreichte Punktzahl 15
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8.1.22 MANGEL 022

Ortsteil: Koslar / Broich

Lage/Abschnitt: K 15 (Hasenfelder StrB3ae)

Beschreibung: Der gemeinsame Geh- und Radweg (Zeichen 240 StVO) fir beide Fahrt-
richtungen entspricht hinsichtlich der Breite nicht den Anforderungen der
Richtlinie

Empfehlung: Die Radverkehrsanlage ist auf eine Breite von 2,50 m auszubauen.

Abbildung 76: Mit einer Breite von <2,00 m entspricht der Weg nicht den Richtlinien

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Ausbau Radweg (Verbreiterung)

Umfang 1.500 m

MaBnahme 22

Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 750.000 € 1
Niveau Standard 3
Baulast Kreis

erreichte Punktzahl 8
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8.1.23 MANGEL 023

Ortsteil: Koslar

Lage/Abschnitt: K 15/K6

Beschreibung: Der gemeinsame rot markierte Streifen auf der Fahrbahn entspricht nicht
der StVO

Empfehlung: StraBenraum geman der aktuellen Richtlinien aufteilen und dementspre-

chend Schutzstreifen markieren

Abbildung 77: Markierung und Breite nicht StVO-konform

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Markierungsarbeiten

Umfang 2 x 1.100 m Schmalstrich 1:1

MaBnahme 23

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2
Kosten 22.000 € 4
Niveau Standard 3
Baulast Kreis

erreichte Punktzahl 14
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8.1.24 MANGEL 024

Ortsteil: Barmen

Lage/Abschnitt: K 6 zwischen Gansweid und Overbacher Weg

Beschreibung: Der Radweg (Zeichen 241 StVO) fir beide Fahrtrichtungen entspricht mit
ca. 1,60 m nicht der StVO
Mdoglicherweise ist das Radverkehrsaufkommen auf diesem Radweg sehr
gering, so dass die Regelbreite von 2,00 m auf 1,60 m reduziert werden
kann. Bei Zweirichtungsradwegen — wie in diesem Fall - wird in der Regel
jedoch eine Mindestbreite von 2,50 m empfohlen, die weit unterschritten
wird. Ein gemeinsamer FuB- und Radweg (Zeichen 240 StVO) ware re-
gelkonform, misste dann aber einheitlich gepflastert werden.

Abbildung 79: Der Bewuchs ist zu entfernen, der Beschi/derungspfoten sollte nicht im Bewegungsraum der FuBgdnger und
Radfahrer stehen
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Empfehlung: Es erscheint nicht sinnvoll, die Widmung des Radweges in Fahrtrichtung
Julich aufrecht zu erhalten.

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Entwidmung des Radwegs in Fahrtrichtung Julich
Umfang Beschilderung entfernen

MaBnahme 24

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 200 € 5
Niveau Standard 3
Baulast Kommunal

erreichte Punktzahl 14
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8.1.25 MANGEL 025

Ortsteil: Julich

Lage/Abschnitt:  RurauenstraBe

Beschreibung: Die Beschilderung mit Zeichen 240 StVO und die Benutzung in beiden
Fahrtrichtungen 16st eine Regelbreite von 2,50 m aus. Dieses MaB wird
mit 2,00 m unterschritten, was bei geringem Radverkehrsaufkommen
ausnahmsweise zur Anwendung kommen kann

Empfehlung: Der Geh- und Radweg fir eine Richtung sollte bestehen bleiben, in Fahrt-
richtung Rurbricke ist Mischverkehr vertretbar

Abbildung 80: Gemeinsamer FuB3- und Radweg mit unklarer Abgrenzung zur Fahrbahn (kein Fahrbahnbegrenzungsstreifen,
kein Bordstein)

MaBnahmensteckbrief
Beschreibung: Widmung Radverkehr in Fahrtrichtung Julich aufheben

Umfang Beschilderung entfernen
MaBnahme 25
Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 200 € 5
Niveau Standard 3
Baulast Kommunal
erreichte Punktzahl 14
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8.1.26 MANGEL 026

Ortsteil: Jilich

Lage/Abschnitt:  Altenburg

Beschreibung: Die Querung der B 56 von Altenburg in Richtung Jalich ist problematisch,
da in Fahrtrichtung Julich der Rechtsabbiegestreifen genutzt werden
muss. Auch in der Gegenrichtung muss der Radverkehr sich Uber den
sireien Rechtsabbieger” in den Verkehr einfadeln.

Empfehlung: Die Verkehrsregelung ist vertretbar, da das Verkehrsaufkommen sehr
gering ist und nur Ortskundige dort fahren.
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Abbildung 81: Blickrichtung von der L 253 in die Van-Gils-StralBe (von / nach Altenburg). In beiden Richtungen (von und zur L
253) miissen wegen fehlender Radverkehrsanlagen die Rechtsabbiegestreifen unorthodox genutzt werden

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Unklare FUhrung des Radverkehrs auf der Van-Gils-StraBe
Umfang Gemeinsam mit StraBen NRW eine Lésung finden
MaBnahme 26

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2
Kosten 2.500 € 5
Niveau Standard 3
Baulast Land

erreichte Punktzahl 15
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8.1.27 MANGEL 027

Ortsteil: Barmen

Lage/Abschnitt:  Franz-Von-Sales-StraBe / Gerhard-Lisken-Weg
Beschreibung: Knotenpunkt 30, Kartenwerk nicht lesbar
Empfehlung: Das Kartenwerk ist zu erneuern

Abbildung 82: Tafel Knotenpunkt nicht mehr lesbar

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Kartenwerk ,Knotenpunkte Kreis Diren“ nicht mehr lesbar
Umfang Karte austauschen

MaBnahme 27

Routennetz EinzelmaBnahme 1
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 1.000 € 5
Niveau Standard 3
Baulast Kreis

erreichte Punktzahl 10
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8.1.28 MANGEL 028

Ortsteil: Julich Forschungszentrum / Altenburg

Lage/Abschnitt: L 253 / Waldweg

Beschreibung: Anbindung fir den Radverkehr zwischen der Radverkehrsanlage an der L
253 von / zum Waldweg

Empfehlung: a)

In Fahrtrichtung Forschungszentrum sollte angestrebt werden, die Rad-
verkehrsanlage in den Parkstreifen zu tberfuhren und den Radverkehr
von dort — geschitzt durch eine Radschleuse - in den StraBBenraum zu
fUhren.

b)

In der Gegenrichtung ist der Gehweg fiir den Radverkehr freizugeben.
Der Weg ist ausreichend breit, um einen gemeinsamen FuB- und Radweg
anzuordnen. Unginstig positionierte Beschilderungen sind ggfs. anders
zu installieren. Am Knotenpunkt ist der Radverkehr mittels Furtmarkie-
rung tber den Waldweg zu fihren.

c)

Gegebenenfalls kdnnte MaBnahme a) auch fir beide Fahrtrichtungen
ausgelegt werden. Im Bereich der Radschleuse mlsste dann eine sichere
Uberleitungsméglichkeit fiir den Radverkehr auf den freigegebenen linken
Radweg geschaffen werden. Da MaBnahme c) aufwéndiger als die Kom-
bination von a) und b) ist zu prifen, wie gro3 der Bedarf ist.

Abbildung 83: Von Altenburg kommend endet die Radverkehrsanlage im ,freien Rechtsabbieger”
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Abbildung 84: Im Falle eines Rlickstaus kann Radverkehr diesen nicht passieren

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Knotenpunkt verflgt Uber keine Filhrung des Radverkehrs, es ist eine
abgesetzte Furt fur den Radverkehr entgegen der vorgeschriebenen
Fahrtrichtung zu markieren.
Waldweg in Fahrtrichtung L 253: Radverkehrsanlage auf Nebenanlage
herstellen, damit der Radverkehr im Feierabendverkehr am Rickstau
vorbeifahren kann
Waldweg in Fahrtrichtung Forschungszentrum: Am Knotenpunkt sollte ei-
ne Radverkehrsanlage hergestellt werden, die in den Parkstreifen tber-
fuhrt wird. Der Radverkehr sollte dann geschiitzt durch eine Verkehrsinsel
(Engstelle im StraBenraum in den StraBenraum gefiihrt werden.

Umfang Abstimmung mit StraBen NRW, TiefbaumaBnahmen, Markierungsarbei-
ten Umwidmung Gehweg u.a.

MaBnahme 28

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | hohe verkehrliche Wirkung 4
Kosten 100000 2
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Land / Kommunal

erreichte Punktzahl 18
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8.1.29 MANGEL 029

Ortsteil: Julich

Lage/Abschnitt: L 253 / Kénigskamp

Beschreibung: Kreisverkehrsplatz ohne Furten und ohne Vorrang fur FuB- und Radver-
kehr

Es handelt sich um eine wichtige Hauptradroute innerhalb von Jilich. Das
Forschungszentrum Jdlich ist Gber die Leo-Brandt-StraBe und die L 253
an wesentliche Wohnbereiche Jilichs angebunden. Auch die Radschnell-
verbindung von und nach Aldenhoven / Aachen erfolgt Gber diese Route
sowie den hier behandelten Knotenpunkt.

Der vorliegende Kreisverkehrsplatz befindet sich innerhalb der gelben
Ortstafeln, allerdings auBerhalb der OD-Steine. Selbst flr gut informierte
Verkehrsteilnehmer ist daher nicht ersichtlich, warum die Vorfahrtrege-
lung hier nicht gemaB § 9 Abs. 3 StVO erfolgt.

Empfehlung: Furtmarkierung / Vorrang fur den FuB- und Radverkehr durchsetzen, in
der Ubergangsphase begleitet durch Offentlichkeitsarbeit und entspre-
chende Beschilderung (Vorfahrtanderung!). Zur Hervorhebung ist in die-
sem Fall mdglicherweise auch eine Roteinfarbung und Piktogramme
sinnvoll, wie sie 500 m sldlich an der Leo-Brandt-StraBe angewendet
wird.

Abbildung 85: Am Kreisverkehrsplatz L 253 / Kénigskamp ist der FuB3- und Radverkehr dem Kfz-Verkehr untergeordnet
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Abbildung 86: Verkehrsbeobachtungen am Kreisverkehrsplatz haben gezeigt, dass in allen Féllen die Kfz-Fahrer*innen entge-
gen der gliltigen Vorfahrtregelung warten und dem Radverkehr Vorrang gewédhren

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Im vorliegenden Fall muss Radverkehr am Kreisverkehrsplatz Vorfahrt
gewahren. Vor Ort entsteht nicht der Eindruck eines Kreisverkehrsplatzes
an der ,freien Strecke”. Daher sollte die Vorfahrtregelung — wie sonst
auch innerorts vorgeschrieben — zugunsten des Radverkehrs ausgelegt
werden. Dies entspréache auch dem bei Verkehrsbeobachtungen
(Abbildung 86)dokumentierten Verhalten.

Umfang Abstimmung mit StraBen NRW, Markierungsarbeiten
MaBnahme 29

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 8.000 € 4
Niveau Standard 3
Baulast Land

erreichte Punktzahl 13
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8.1.30 MANGEL 030

Ortsteil: Julich

Lage/Abschnitt:  Radverkehrsroute Julich — Aldenhoven / Aachen zwischen Kreisverkehrs-
platz L 253 / Kénigskamp und RibenstraBe

Beschreibung: Die vorhandene wassergebundene Decke erflillt inren Zweck, allerdings
ist es bei Trockenheit staubig und bei Nasse matschig. Die Anbindung an
den Kreisverkehrsplatz L 253 ist spitzwinklig, Begegnungsfalle erscheinen
problematisch. Der Radverkehr ist am Kreisverkehr wartepflichtig. Auch
die Anbindung an die RibenstraBe ist unterdimensioniert ausgebaut. Die
Beschilderung des Radverkehrsnetzes NRW ist teilweise unzureichend
bzw. verblichen.

Empfehlung: Wiinschenswert ist eine Asphaltdecke und eine Bevorrechtigung am
Kreisverkehrsplatz sowie Platzverhéltnisse, die eine problemlose Begeg-
nung auch im Bogen erlauben. Die Beschilderung ist auszutauschen. Die
Anbindung an die RubenstraBe ist so zu gestalten, dass sie weder von
Radfahrern noch von Lkw-Fahrern Gbersehen wird.

Abbildung 88: Wassergebundene Decke mit ausgeblichenem ,, Wiedé}holer“ des Hadverkehrsnetz NRW

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Das Forschungszentrum Jilich und das Gewerbegebiet Jllich sind Uber
diese Verbindung an die an der Rur gelegenen Wohngebiete, an Kirch-
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berg, Bourheim und den Radschnellverbindung Richtung Aldenhoven /
Alsdorf angebunden. Im weiteren Verlauf ist die Nutzung der Ribenstra-
Be sicherzustellen.

Umfang 500 m Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr (2,50 m Breite)
MaBnahme 30

Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2

Kosten 250.000 € 2

Niveau Standard 3

Baulast Kommune

erreichte Punktzahl 10

BVS Rédel & Pachan
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8.1.31 MANGEL 031

Ortsteil: Julich
Lage/Abschnitt:  Kreisverkehrsplatz L 253 / Kénigskamp
Beschreibung: Nordlich des Kreisverkehrsplatzes wird die erforderliche Breite eines ge-

meinsamen FuB- und Radweges flr zwei Richtungen (2,50 m) mit 1,70m

deutlich unterschritten, obwohl dem Augenschein nach ausreichend Platz

auf dem begleitenden unbefestigten Seitenstreifen vorhanden wéare
Empfehlung: Herstellen eines 2,50 m breiten fahrdynamischen Weges ohne ,Ecken*

Abbildung 89: Die Breite des Weges ist mit 1,70 m statt 2,50 m unzureichend. Die Trassierung ist nicht der Fahrdynamik eines
Fahrrades bei 12-20 km/h angepasst.

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Der Weg ist fur einen Zweirichtungsradweg nicht breit genug und mit der
~eckigen® Fliihrung des Weges nicht gut umgesetzt worden. Leider ist die
Anlage noch sehr jung. Es ware schade, das alles wieder aufzureiBen.
Daher wird die MaBnahme als nachrangig eingestuft.

Umfang Verbreiterung auf 2,50 m, fahrdynamische Trassierung
MaBnahme 31
Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 50.000 € 3
Niveau Komfort 1
Baulast Kommunal
erreichte Punktzahl 10
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8.1.32 MANGEL 032

Ortsteil: Julich

Lage/Abschnitt: L 253 nérdlich Kénigskamp

Beschreibung: Nordlich des Kreisverkehrsplatzes wird die erforderliche Breite eines ge-
meinsamen FuB- und Radweges flr zwei Richtungen (2,50 m) mit 1,90 m
unterschritten.

Empfehlung: Da eine Verbreiterung an der 35 m langen Engstelle sehr aufwandig ist,

werden aktuell keine MaBnahmen empfohlen.

Abbildung 90: Eine Engstelle, die nicht mit vertretbarem Aufwand beseitigt werden kann

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Der Weg ist fur einen Zweirichtungsradweg nicht breit genug.
Umfang Verbreiterung auf 2,50 m

MaBnahme 32

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 100.000 € 2
Niveau Komfort 1
Baulast Kommunal

erreichte Punktzahl 9
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8.1.33 MANGEL 033

Ortsteil: Julich

Lage/Abschnitt: L 253 an der Bushaltestelle ,Kartaus*

Beschreibung: Im Bereich der Bushaltestelle gibt es eine Verengung des gemeinsamen
FuB- und Radweges auf 1,20-1,50 m bei richtliniengemé&Ben 2,50 m.

Empfehlung: Im Rahmen eines ohnehin erforderlichen barrierefreien Ausbau kdnnte

die ,Busbucht® entfernt werden und der gemeinsame Fuf3- und Radweg
regelgerecht ausgebaut werden.

Es handelt sich um eine wichtige Verbindung fur den Radverkehr in Julich
von und zum Forschungszentrum.

Abbildung 91 Engstelle am Zweirichtungsradweg im Bereich der Bushaltestelle Kartaus

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Der Weg ist flir einen Zweirichtungsradweg nicht breit genug.
Umfang Verbreiterung auf 2,50 m, mdglicherweise im Zusammenhang mit dem
barrierefreien Ausbau der Haltestelle Kartaus

MaBnahme 33

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2
Kosten 100.000 € 2
Niveau Sicherheit 1 6
Baulast Kommunal

erreichte Punktzahl 15
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8.1.34 MANGEL 034

Ortsteil: Koslar / Bourheim
Lage/Abschnitt: K 6 / Kénigshduschen
Beschreibung: Die nebenzentralen Einrichtungen in Koslar dienen der Versorgung von

Bourheim mit Gltern des taglichen Bedarfs. Es fehlen Radverkehrsanla-
gen ander K6

Empfehlung: Der Bau von Radverkehrsanlagen kann in Erwagung gezogen werden. Es
besteht allerdings eine Parallelverbindung fir den Radverkehr Uber die
RurauenstraBe und den Nordwestring. Sie erfordert einen Umweg von
500 m.

Abbildung 92: Fehlende Radverkehrsanlagen an der KreisstralBe K 6

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Bau eines 2,50 m breiten Geh- und Radweges
Umfang 1.300 m

MaBnahme 34

Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 1.000.000 € 1
Niveau Komfort 1
Baulast Kreis

erreichte Punktzahl 6
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8.1.35 MANGEL 035

Ortsteil: Julich

Lage/Abschnitt:  Dlrener StraBe (L 253) zwischen OststraBBe und Alte Direner StraBe

Beschreibung: Es fehlen Radverkehrsanlagen bzw. die vorhandenen Anlagen sind unzu-
reichend.

Empfehlung: Umbau des StraBenraumes

Y IO AW TR T 1.9)

Abbildung 93: Die nicht mehr als Radweg gewidmeten Anlagen an der Diirener StraBe (Fahrtrichtung Innenstadt)
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Abbildung 94: Die Situation ab Philipp-Reis-StraBe

BVS Rédel & Pachan 04 KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388
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MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: An der Direner StraBBe zwischen OststraBe und BahnhofstraBBe sind Rad-
verkehrsanlagen herzustellen.

Umfang 850 m

MaBnahme 35

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | sehr hohe verkehrliche Wirkung 6
Kosten 900.000 € 1
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Land / Kommune

erreichte Punktzahl 19

BVS Rédel & Pachan

KirchhoffstraBe 80

47475 Kamp-Lintfort

) 02842-470388



Mobilitatskonzept JUlich

v Stand: 30.04.2021 v 124

8.1.36 MANGEL 036

Ortsteil:
Lage/Abschnitt:
Beschreibung:

Empfehlung:

Abbildung 95: L 253 bei Broich

Broich, Jilich

L 253 zwischen Stadtgrenze Linnich und Schirmerschule / Schulzentrum
Es sind beidseitig Seitenstreifen vorhanden, die vom Radverkehr genutzt
werden durfen.

Dieser Regelquerschnitt ist nicht mehr in den Richtlinien zu finden. Es
sollte ein gemeinsamer FuB- und Radweg an einer zweistreifigen Lan-
desstraBBe ohne Seitenstreifen geschaffen werden. An den Stellen mit
Querungsbedarf sind Mittelinseln vorzusehen.

MaBnahmensteckbrief
Beschreibung: Die L 253 verfugt Uber einen fahrradunfreundlichen Regelquerschnitt
Umfang 900 m

MaRnahme 36

Routennetz Hauptroute 5

verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2

Kosten 1.500.000 € 1

Niveau Sicherheit 1 6

Land
erreichte Punktzahl 14

BVS Rédel & Pachan

04 KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388



Mobilitatskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 125

8.1.37 MANGEL 037

Ortsteil: Broich

Lage/Abschnitt:  Alte DorfstraBBe

Beschreibung: An der Alten DorfstraBe fehlen vom sidlichen Ende der Ortsdurchfahrt
bis zum Knotenpunkt mit der L 253 Radverkehrsanlagen.

Empfehlung: Es ist ein einseitiger gemeinsamer FuB- und Radweg herzustellen

Abbildung 96: Alte DorfstraBe zwischen L 253 und Broich

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Die L 253 verfugt Uber einen fahrradunfreundlichen Regelquerschnitt
Umfang 500 m

MaBnahme 37

Routennetz Hauptroute 5

verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1

Kosten 500.000 € 1

Niveau Sicherheit 2 7

Baulast Kommune

erreichte Punktzahl 14

BVS Rodel & Pachan 04 KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388



Mobilitatskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 126

8.1.38 MANGEL 038

Ortsteil: Broich

Lage/Abschnitt: ~ Am Friedhof, Schwedenschanze, Merscher Gracht

Beschreibung: Die Wegweiser des Radverkehrsnetzes NRW in Fahrtrichtung Mersch ist
falsch aufgestellt.

Empfehlung: Der Wegweiser ist anzupassen

Abbildung 97: Der Wegweiser Richtung Mersch muss HINTER den Bahniibergang versetzt werden

MaBnahmensteckbrief
Beschreibung: Wegweiser am missverstandlichen Standort

Umfang

MaBnahme 38

Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten - € 5
Niveau Standard 3
Baulast Land

erreichte Punktzahl 12

BVS Rodel & Pachan 04 KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 127

8.1.39 MANGEL 039

Ortsteil: Jilich

Lage/Abschnitt:  Linnicher StraBe (L 253) zwischen Berliner StraBe und Probst-von-Beche-
Platz

Beschreibung: Es fehlen Radverkehrsanlagen, auch wenn die Gehwege fir Radverkehr
freigegeben sind

Empfehlung: Es ist eine LOsung zu suchen, die eine durchgangige Verbindung fir den

Radverkehrs entlang der Linnicher StraBe bis zum Probst-von-Beche-
Platz und in das Stadtzentrum gewahrleistet

" vantener Strafe,

Abbildung 98: Radwegende an der Linnicher StraBe (Fahrtrichtung Probst-von-Beche-Platz)

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Fehlende Radverkehrsanlage

Umfang 260 m

MaBnahme 39

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | hohe verkehrliche Wirkung 4
Kosten 300.000 € 2
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Land / Kommune

erreichte Punktzahl 18

BVS Rédel & Pachan 04 KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388



MobilitGtskonzept JUlich

v Stand: 30.04.2021 v 128

8.1.40 MANGEL 040

Ortsteil:
Lage/Abschnitt:
Beschreibung:

Empfehlung:

Julich

GroBe RurstraBe

Auf dem Abschnitt SchiitzenstraBe-KartauserstraBe (500m) fehlen in dem
16 bis 20 Meter breiten StraBenraum Radverkehrsanlagen. In den ande-
ren Bereichen teilt sich der FuBganger- und Radverkehr den Raum

Im Zuge des Integrierten Handlungskonzeptes (IHK), das derzeit erarbei-
tet wird, werden Lésungen flr eine neue StraBenraumaufteilung erarbei-
tet.

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung:

Die Anlage von Radverkehrsanlagen konkurriert in diesem zentralen Be-
reich mit Nutzungen wie Parkplatzen, Lieferzonen, AuBengastronomie.
Daher kann auch eine Harmonisierung des Geschwindigkeitsniveaus
(verkehrsberuhigter Geschaftsbereich) ein Ansatz zur Sicherung des
Radverkehrs sein.

Umfang 500 m

MaBnahme 40

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | hohe verkehrliche Wirkung 4
Kosten 1.000.000 € 1
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Land / Kommune

erreichte Punktzahl 17

BVS Rédel & Pachan

KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 129

8.1.41 MANGEL 041

Ortsteil: Julich

Lage/Abschnitt:  Anbindung Rurufer-Radweg
- Ravensberger StraBe

Beschreibung: Dréangelgitter nicht geeignet flr Fahrradanhanger / Lastenrader
Empfehlung: Das Dréangelgitter ist anzupassen

Abbildung 99: Dréngelgitter an der Auffahrt zum Rurufer-Radweg

MaBnahmensteckbrief
Beschreibung: Dréangelgitter nicht oder schlecht Gberwindbar fir Lastenrader, Anhanger,
Kinderwagen
Umfang Drangelgitter entfernen, zeitgemaBe Lésung installieren
MaRBnahme 41
Routennetz EinzelmaBnahme 1
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2
Kosten 2.500 € 5
Niveau Standard 3
Baulast Kommunal
erreichte Punktzahl 11

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 130

8.1.42 MANGEL 042

Ortsteil: Julich

Lage/Abschnitt:  Unterfliihrung der B 56 nahe der RochusstraBe

Beschreibung: Die Unterfhrung ist unbeleuchtet. Dies fUhrt zu einem subjektiven Unsi-
cherheitsgefuhl und einem objektiven Problem der Verkehrssicherheit
aufgrund mangelnder Sicht

Empfehlung: Beleuchtungseinrichtung, heller Anstrich

Abbildung 100: Die Unterfihrung stellt einen Bereich der subjektiven Unsicherheit dar. Die Verkehrssicherheit ist aufgrund der
Sichtverhdltnisse ebenfalls nicht gewéhrleistet

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Unterfihrung dunkel, Mangel an Sicherheitsgefuhl
Umfang Heller Anstrich, Beleuchtung

MaBnahme 42

Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 20.000 € 4
Niveau Komfort 1
Baulast Kommunal

erreichte Punktzahl 9

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 131

8.1.43 MANGEL 043

Ortsteil: Kirchberg

Lage/Abschnitt: K 43 zwischen sudlichem Ortsausgang und Radwegbeginn dstlich der
Indebricke

Beschreibung: fehlende Radverkehrsanlage

Empfehlung: Bau einer Radverkehrsanlage und einer Brlcke Uber die Inde

Abbildung 101: sddliches Ende der Ortsdurchfahrt Kirchberg

Abbildung 102: Beginn des Radweges hinter der Indequerung

BVS Rédel & Pachan X KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388
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MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Bau eines Geh- und Radweges als Lickenschluss, es ist zu prifen, ob
auf das Brickenbauwerk Uber die Inde verzichtet werden kann.

Umfang 750 m

MaBnahme 43

Routennetz Nebenroute 3

verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1

Kosten 750.000 € 1

Niveau Sicherheit 2 7

Baulast Land / Kreis

erreichte Punktzahl 12

BVS Rédel & Pachan

KirchhoffstraBe 80

47475 Kamp-Lintfort

) 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 133

8.1.44 MANGEL 044

Ortsteil: Siedlungsbereich links der Rur / Innenstadt
Lage/Abschnitt: - Bergische StraBBe / Ruruferradweg
- L241

Beschreibung: Querung der Rur und Anbindung an beide Ufer unattraktiv, zurzeit sogar
untersagt fur Radverkehr

Empfehlung: Es ist eine FUhrung des Radverkehrs fir beide Fahrtrichtungen errichten
mit durchgangigen Radverkehrsanlagen zu realisieren. Dies kann Uber
durchgéangige Anlagen entlang der Kirchberger StraBe / Aachener Land-
straBBe oder durch eine fur Radfahrer Rurquerung im Bereich der vorhan-
denen FuBgangerbriicke geschehen.

Abbildun,

MaBnahmensteckbrief
Beschreibung: Schaffung einer Radverkehrsanlage bis zur Aachener LandstraB3e und

Weiterfihrung des Radverkehrs Gber die geplante neue Rurbriicke

Umfang Lésung im Bestand (Kirchberger Str. / Aachener LandstraBe)
MaBnahme 44

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2
Kosten 200.000 € 2
Niveau Sicherheit 1 6
Baulast Land / Kommune

erreichte Punktzahl 15

BVS Rédel & Pachan 04 KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 134

8.1.45 MANGEL 045

Ortsteil: Julich-Koslar

Lage/Abschnitt: ~ Verbindung Barmen - Jilich-Zentrum

Beschreibung: Asphaltieren eines 600 m langen Abschnitts zwischen Genossenschafts-
weg und K 15 (Hasenfelder StrafB3e)

Empfehlung: Asphaltdecke herstellen
An der K 15: Absenken der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, Erkenn-
barkeit der Querungsstelle herstellen

Prioritat: Die MaBnahmen sind Bestandteil einer von zwei ,,Griinen“ Route zwi-
schen Barmen und Jilich.

Abbildung 104: zu asphaltierender Streckenabschnitt

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Asphaltieren des Wirtschaftsweges

Umfang 600 m

MaBnahme 45

Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 600.000 € 1
Niveau Komfort 1
Baulast Kommune

erreichte Punktzahl 6

BVS Rédel & Pachan P4 KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388
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8.1.46 MANGEL 046

Ortsteil: Barmen / Merzenhausen
Lage/Abschnitt: L 228
Beschreibung: Es fehlt eine Radverkehrsanlage nach Linnich auf der LandesstraBe, die

mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h befahren wer-
den darf. Es besteht durch die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad-
verkehr und Kfz-Verkehr eine hohe Geféahrdungslage fir den Radverkehr
Empfehlung: Bau einer Radverkehrsanlage

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Anlage einer Radverkehrsanlage

Umfang 2,75 km

MaBnahme 46

Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2
Kosten 1.300.000 € 1
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Land

erreichte Punktzahl 13

BVS Rédel & Pachan

KirchhoffstraBe 80

47475 Kamp-Lintfort

) 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 136

8.1.47 MARNAHME 047

Ortsteil: Barmen

Lage/Abschnitt: K6

Beschreibung: Knotenpunkt K 6 / Gansweid / Kirchgracht
Empfehlung: Radverkehrsfreundlicher Umbau des Knotenpunktes

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Umbau Knotenpunkt

MaBnahme 47

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | hohe verkehrliche Wirkung 4
Kosten 500.000 € 1
Niveau Sicherheit 1 6
Baulast Kreis

erreichte Punktzahl 16

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 137

8.1.48 MANGEL 048

Ortsteil: Koslar

Lage/Abschnitt: K6

Beschreibung: Knotenpunkt K 6 / RathausstraBe / RurauenstraBe
Empfehlung: Radverkehrsfreundlicher Umbau des Knotenpunktes

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Umbau Knotenpunkt

MaBnahme 48

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | hohe verkehrliche Wirkung 4
Kosten 750.000 € 1
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Kreis

erreichte Punktzahl 17

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 138

8.1.49 MANGEL 049

Ortsteil: Koslar

Lage/Abschnitt:  Westring

Beschreibung: Knotenpunkt Nord-Westring / RurauenstraBBe
Empfehlung: Radverkehrsfreundlicher Umbau des Knotenpunktes
MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Umbau Knotenpunkt

MaRnahme 49

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | hohe verkehrliche Wirkung 4
Kosten 500.000 € 1
Niveau Sicherheit 1 6
Baulast Kommunal

erreichte Punktzahl 16

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388
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8.1.50 MANGEL 050

Ortsteil: Hauptort
Lage/Abschnitt:  Knotenpunkt LohfeldstraBe / Direner StraBe

Beschreibung: Knotenpunkt nahe Bahnubergang

Empfehlung: Sichere Fihrung des Radverkehrs stadtauswarts in die Lohfelder StraBe

mit Hilfe einer Mittelinsel und Aufstellflachen gewéhrleisten.

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: MaBnahmen am Knotenpunkt zur sicheren und komfortablen Fihrung
des Radverkehrs

MaBnahme 50

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | sehr hohe verkehrliche Wirkung 6
Kosten 500.000 € 1
Niveau Sicherheit 3 8
Baulast Land

erreichte Punktzahl 20

BVS Rédel & Pachan

KirchhoffstraBe 80

47475 Kamp-Lintfort

) 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 140

8.1.51 MANGEL 051

Ortsteil: Hauptort

Lage/Abschnitt:  BahnhofstraBe / Direner StraBBe zwischen Bahnlibergang und GroBe
RurstraBe

Beschreibung: Komfortable attraktive Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden, der

Radverkehr wird Gber Flachen des FuBgéngerverkehrs geflhrt.
Empfehlung: Umbau

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Umbau

Umfang 420 m

MaBnahme 51

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | sehr hohe verkehrliche Wirkung 6
Kosten 1.000.000 € 1
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Land / Kommune

erreichte Punktzahl 19

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388
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8.1.52 MANGEL 052

Ortsteil: Hauptort
Lage/Abschnitt:  Knotenpunkt L 136 / WiesenstraBe / BrunnenstraBe
Beschreibung: Der Radverkehr wird tber die FuBgéangeranlagen geflhrt. Dies fihrt zu

Konflikten zwischen FuB- und Radverkehr und einer unattraktiven Fiih-
rung des Radverkehrs.
Empfehlung: Umbau Knotenpunkt

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Umbau Knotenpunkt

MaBnahme 52

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | hohe verkehrliche Wirkung 4
Kosten 1.000.000 € 1
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Land

erreichte Punktzahl 17

BVS Rédel & Pachan

KirchhoffstraBe 80

47475 Kamp-Lintfort

) 02842-470388



MobilitGtskonzept JUlich

Stand: 30.04.2021

142

8.1.53 MANGEL 053

Ortsteil: Hauptort

Lage/Abschnitt:  RdmerstraBe zwischen WiesenstraBe und Neusser StraBe

Beschreibung: FOhrung des Radverkehrs entlang der L 136 zwischen Wiesen- / Brun-
nenstraBe und Neusser StraBe / GroBe RurstraBe

Empfehlung: Umbau des StraBenraumes

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Umbau StraBenraum

Umfang 800 m

MaBnahme 53

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | hohe verkehrliche Wirkung 4
Kosten 2.000.000 € 1
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Land / Kommune

erreichte Punktzahl 17

BVS Rédel & Pachan

KirchhoffstraBe 80

47475 Kamp-Lintfort

) 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 143

8.1.54 MANGEL 054

Ortsteil: Hauptort

Lage/Abschnitt: ~ Knotenpunkt RémerstraBe / Neusser StraBe / GroBe RurstraBe

Beschreibung: Flhrung des Radverkehrs am Knotenpunkt RémerstraBe / Neusser Stra-
Be / GroBe RurstraBe

Empfehlung: Umbau Knotenpunkt

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Umbau Knotenpunkt

MaBnahme 54

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | sehr hohe verkehrliche Wirkung 6
Kosten 1.500.000 € 1
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Land / Kommune

erreichte Punktzahl 19

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 144

8.1.55 MANGEL 055

Ortsteil: Hauptort

Lage/Abschnitt: ~ Neusser StraBe zwischen R6merstrae und HaubourdinstraBe

Beschreibung: Flhrung des Radverkehrs im StraBenverlauf auf komfortablen, sicheren
Radverkehrsanlagen

Empfehlung: Umbau StraBenraum

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Umbau StraBenraum

Umfang 680 m

MaBnahme 55

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | hohe verkehrliche Wirkung 4
Kosten 2.000.000 € 1
Niveau Sicherheit 3 8
Baulast Land / Kommune

erreichte Punktzahl 18

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 145

8.1.56 MANGEL 056

Ortsteil: Hauptort

Lage/Abschnitt: ~ Knotenpunkt RémerstraBe / Neusser StraBe / GroBe RurstraBe

Beschreibung: Flhrung des Radverkehrs am Knotenpunkt RémerstraBe / Neusser Stra-
Be / GroBe RurstraBe

Empfehlung: Umbau Knotenpunkt

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Umbau Knotenpunkt

MaBnahme 56

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2
Kosten 750.000 € 1
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Kommune

erreichte Punktzahl 15

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 146

8.1.57 MANGEL 057

Ortsteil: Broich

Lage/Abschnitt:  Knotenpunkt L 253 / K 15 / StraBe nach Broich

Beschreibung: Fehlende Signalisierung

Empfehlung: Erganzung Signalanlage (Furt an der StraBe nach Broich) oder Umset-

zung MaBnahme 037

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung: Umbau Knotenpunkt

MaBnahme 57

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | geringe verkehrliche Wirkung 1
Kosten 100.000 € 2
Niveau Sicherheit 1 6
Baulast Land

erreichte Punktzahl 14

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388



MobilitGtskonzept JUlich

v Stand: 30.04.2021 v 147

8.1.58 MANGEL 058

Ortsteil:
Lage/Abschnitt:

Beschreibung:

Empfehlung:

Julich-Kirchberg
Ortsdurchfahrt

In der Ortsdurchfahrt wird der Radverkehr Uber einen einseitigen Zwei-
richtungsradweg geflihrt. Als potenzielle Gefahrenpunkte sind Knoten-
punkte, Parkplatzzufahrten und Grundstickszufahrten zu nennen. Hier
achten Kfz-Nutzer haufig nicht den Vorrang des FuB- und Radverkehrs
Die Radverkehrsanlage ist so zu gestalten, dass die Sichtfelder auf den
bevorrechtigten FuB- und Radverkehr frei sind. Die Furten sind zu kenn-
zeichnen, ggfs. mit Roteinfarbung. Durch Verkehrszeichen (Zusatzschild
Radverkehr in beiden Richtungen) ist auf die Verkehrsregelung zusatzlich
hinzuweisen.

Gegebenenfalls ist im Rahmen einer Detailuntersuchung die Lésung (ein-
seitiger Zweirichtungsradweg) zu hinterfragen und Alternativen zu su-
chen.

MaBnahmensteckbrief

Beschreibung:

Radverkehrsanlage (einseitiger Zweirichtungsradweg) mit problemati-
scher Flihrung an Zufahrten

Umfang Detaillésungen an allen Zufahrten und Knotenpunkten erarbeiten, Sicht-
felder herstellen, Furten durch Markierung und ggfs. Roteinfarbung her-
vorheben, Beschilderung. Im Rahmen einer separaten Verkehrsuntersu-
chung

MaBnahme 58

Routennetz Hauptroute 5

verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2

Kosten 20.000 € 4

Niveau Sicherheit 2 7

Baulast Kommune

erreichte Punktzahl 18

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 30.04.2021 v 148

8.1.59 MANGEL 059

Ortsteil: Julich-Selgersdorf
Lage/Abschnitt:  Haltepunkt Selgersdorf — Weg Richtung Daubenrath

Beschreibung: Dréangelgitter nicht geeignet fur Fahrradanhénger / Lastenrader
Empfehlung: Das Drangelgitter ist anzupassen

Abbildung 105: Dréngelgitter am Haltepunkt Selgersdorf an der Verbindung Richtung Daubenrath

MaBnahmensteckbrief
Beschreibung: Drangelgitter nicht oder schlecht Gberwindbar fiir Lastenrader, Anhanger,
Kinderwagen
Umfang Drangelgitter anpassen, zeitgemaBe Ldsung installieren
MaBnahme 59
Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2
Kosten 10.000 € 4
Niveau Standard 3
Baulast Kommune / Bahnunternehmen
erreichte Punktzahl 12
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8.1.60 MANGEL 060

Ortsteil: Julich-Koslar / Bourheim
Lage/Abschnitt:  Knotenpunkt B 56 / Kénigshauschen

Beschreibung: Knotenpunkt fir FuB- und Radverkehr aufgrund des sehr hohen Ver-
kehrsaufkommens problematisch. Es fehlt eine Beleuchtung der Wege-
verbindung. Es kann bei der Querung des Linksabbiegestroms von Koslar
zu Missverstandnissen kommen, da dieser Strom signalisiert ist, aber
keine Verriegelung der FuBgéangerfurt stattfindet, wenn er seine Freigabe
erhalt.

Empfehlung: Knotenpunkt fuB- und radfahrertauglich gestalten (Beleuchtung der vor-
gesehenen Wege, klare Gestaltung und Warteflachen, ausreichende
Breiten und Sicherheitsabstande vom flieBenden Verkehr)

Abbildung 106: Fiihrung des FuBgédnger- und Radverkehrs

MaBnahmensteckbrief
MaBnahme 60
Routennetz Nebenroute 3
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2
Kosten 30.000 € 4
Niveau Sicherheit 3 8
Baulast Land
erreichte Punktzahl 17
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8.1.61 MANGEL 061
Ortsteil: Julich- Kirchberg / Bourheim
Lage/Abschnitt:  Gberértliche Radverbindung Julich — Aldenhoven - Alsdorf

Beschreibung: Die Fihrung des Uberértlichen Radweges und die Vorfahrtregelung an
den Knotenpunkten mit der L 241, der Verbindung Bourheim — Gut Lize-
nich und mit der Sankt-Mauri-StraBe wird seitens der Nutzer kritisiert.

Empfehlung: Es ist gemeinsam mit den Baulasttragern noch einmal zu prifen, wie die
Knotenpunkisituation verbessert werden kann. Ansatzpunkte kénnte aus
Sicht der Einwender eine Ausleuchtung der Knotenpunkte und eine Be-
vorrechtigung des Radverkehrs sein.

MaBnahmensteckbrief

MaBnahme 61

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2
Kosten 50.000 € 3
Niveau Standard 3
Baulast Kommune / Land

erreichte Punktzahl 13
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8.1.62 MANGEL 062

Ortsteil: Julich- Heckfeld / Forschungszentrum / Kénigskamp

Lage/Abschnitt:  UGberértliche Radverbindung Julich — Aldenhoven — Alsdorf

Beschreibung: Auf ca. 800 m ist die private RibenstraBe zu nutzen. Saisonal herrscht
hier starker Schwerlastverkehr. Es wird bemangelt, dass die Verkehrssi-

cherheit in dieser Zeit nicht ausreichend gewahrleistet ist.

Empfehlung: Es ist zu prifen, ob eine Separierung des Radverkehrs mdglich ist.

MaBnahmensteckbrief

MaBnahme 62

Routennetz Hauptroute 5
verkehrliche Wirkung | mittlere verkehrliche Wirkung 2
Kosten 800.000 € 1
Niveau Sicherheit 2 7
Baulast Kommune

erreichte Punktzahl 15
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8.2.1 SORTIERUNG NACH PRIORITATENREIHUNG

MaBnahme Prioritatsziffer | Kosten |Baulast

16 20| 750000 | Kommune

50 20| 500000 | Land

14 19 30000 | Kommune

15 19| 1000000 | Kommune

35 19| 900000 | Land / Kommune
51 19 [ 1000000 | Land / Kommune
54 19| 1500000 | Land / Kommune
28 18| 100000 | Land / Kommunal
39 18| 300000 | Land / Kommune
55 18 [ 2000000 | Land / Kommune
58 18 20000 | Kommune

17 17 50000 | Kommune

40 17| 1000000 | Land / Kommune
48 17| 750000 | Kreis

52 171000000 | Land

53 17 [ 2000000 | Land / Kommune
60 17| 30000 |Land

18 16| 200000 | Kommune

47 16| 500000 | Kreis

49 16| 750000 | Kommunal

21 15 500 | Kommunal

26 15 2500 | Land

33 15| 100000 | Kommunal

44 15| 200000 | Land / Kommune
56 15| 750000 | Kommune

62 15| 800000 | Kommune

6 14| 2000000 | Kommune

8 14| 50000 | Land

9 14| 1500000 | Land / Kommune
12 14 500 | Land

23 14| 22000 | Kreis

24 14 200 | Kommunal

25 14 200 | Kommunal

36 1411500000 | Land

37 14| 500000 | Kommune

57 14| 100000 | Land

29 13 8000 | Land

46 131300000 | Land
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61 13 50000 | Kommune / Land
1 12 1500 | Land
4 12| 400000 | Land
10 12 200 | Land
19 12 500 | Kommune
38 12 500 | Land
43 12| 750000 | Land / Kreis
59 12 10000 | Kommune / Bahnunternehmen
11| 500000 | Land
11 {2000000 | Land
41 11 2500 | Kommunal
11 10 500 | Kommune
27 10 1000 | Kreis
30 10| 250000 | Kommune
31 10| 50000 | Kommunal
2 9 5000 | Kommune
13 9| 750000 | Kommune
32 9| 100000 | Kommunal
42 9| 20000 | Kommunal
7 8| 200000 | Kommune
22 8| 750000 | Kreis
20 7| 450000 | Kommunal
34 6| 1000000 | Kreis
45 6| 600000 | Kommune
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8.2.2 SORTIERUNG NACH KOSTEN
MaBnahme | Prioritatsziffer | Kosten |Baulast
24 14 200 | Kommunal
25 14 200 | Kommunal
10 12 200 | Land
21 15 500 | Kommunal
12 14 500 | Land
19 12 500 | Kommune
38 12 500 | Land
11 10 500 | Kommune
27 10 1000 | Kreis
1 12 1500 | Land
26 15 2500 | Land
41 11 2500 | Kommunal
2 9 5000 | Kommune
29 13 8000 | Land
59 12 10000 | Kommune / Bahnunternehmen
58 18 20000 | Kommune
42 9 20000 | Kommunal
23 14 22000 | Kreis
14 19 30000 | Kommune
60 17 30000 | Land
17 17 50000 | Kommune
8 14 50000 | Land
61 13 50000 | Kommune / Land
31 10 50000 | Kommunal
28 18| 100000 | Land / Kommunal
33 15| 100000 | Kommunal
57 14| 100000 | Land
32 9| 100000 | Kommunal
18 16| 200000 | Kommune
44 15| 200000 | Land / Kommune
7 8| 200000 | Kommune
30 10| 250000 | Kommune
39 18| 300000 | Land / Kommune
4 12| 400000 | Land
20 7| 450000 | Kommunal
50 20| 500000 | Land
47 16| 500000 |Kreis
37 14| 500000 | Kommune
3 11| 500000 | Land
45 6| 600000 | Kommune
16 20| 750000 | Kommune
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48 17| 750000 |Kreis

49 16| 750000 | Kommunal

56 15| 750000 | Kommune

43 12| 750000 | Land / Kreis

13 9| 750000 | Kommune

22 8| 750000 | Kreis

62 15| 800000 | Kommune

35 19| 900000 | Land / Kommune
15 191000000 | Kommune

51 191000000 | Land / Kommune
40 17| 1000000 | Land / Kommune
52 17| 1000000 | Land

34 6 | 1000000 | Kreis

46 131300000 | Land

54 19| 1500000 | Land / Kommune
9 1411500000 | Land / Kommune
36 14| 1500000 | Land

55 182000000 | Land / Kommune
53 17| 2000000 | Land / Kommune
6 1412000000 | Kommune

5 11 |2000000 | Land

In der nachfolgenden Tabelle werden die von der Burgerschaft eingebrachten Problemstel-
lungen und MaBnahmen aufgefuhrt. Da die Befragung online stattfand, gab es die Mdglich-
keit, bereits vorhandene Anregungen mit einem ,Like“ zu unterstitzen. Die Tabelle ist nach
der Anzahl der ,Likes" sortiert.
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